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1 IdeŶtifikačŶí údaje oďjektu 

1.1 Stavba 

Název stavby:   NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ MÚK VǇsoké Mýto – západ1 

Místo stavby:   Pardubický kraj 

KatastrálŶí úzeŵí:  VǇsoké Mýto, SlatiŶa u VǇsokého Mýta, ChoĐeň, Dvořisko, SruďǇ, Heŵže, Mostek 
Ŷad OrliĐí 

Předŵět dokuŵeŶtaĐe:  TeĐhŶiĐká studie (TST) 

 

1.2 Objednatel 

Název: Správa a údržďa silŶiĐ ParduďiĐkého kraje, Doubravice 98, 533 33 Pardubice 

 

1.3 Zhotovitel studie 

Název:    SpolečŶost HBH Projekt spol s r.o., LINK PROJEKT 

Projektant:   HBH Projekt spol. s r.o., MiĐhelská ϭϴ/ϭϮa, 140 00 Praha 4 

    tel. +420 210 311 611 

    E-mail: hbh@hbh.cz 

    LINK PROJEKT., Makovského Ŷáŵěstí Ϯ, ϲϭϲ ϬϬ BrŶo 

    tel. +420 539 090 010 

    E-mail: linkprojekt@linkprojekt.cz 

ZpraĐovatelé:   Ing. Juraj Kolcun (HIP), HBH Projekt spol. s r.o. – silŶičŶí oďjektǇ 

    IŶg. et IŶg. Petr PáleŶík, Link projekt s.r.o. – ŵostŶí oďjektǇ 

 

2 ZdůvodŶěŶí studie 
V řešeŶé oďlasti ŶeŶí k dispoziĐi žádŶá ŶadřazeŶá silŶičŶí síť a aŶi ve výhledovéŵ oďdoďí se její doplŶěŶí ŶepláŶuje, 

vyjma dálŶiĐe Dϯϱ v ďlízkosti VǇsokého Mýta. Po zprovozŶěŶí dálŶiĐe Dϯϱ koleŵ VǇsokého Mýta ďude ŶutŶé pro 

ĐestǇ z ChoĐŶě a okolí Ŷa dálŶiĐi projet ĐeŶtreŵ VǇsokého Mýta sŵěreŵ k MÚK VǇsoké Mýto západ Ŷeďo MÚK 

DžďáŶov. Nedojde tedǇ k žádouĐíŵu odlehčeŶí stávajíĐího průjezdŶího úseku silŶiĐe I/ϯϱ.  
NavýšeŶí kapaĐitǇ stávajíĐí koŵuŶikaĐe ďǇ ďǇlo provázeŶo zvýšeŶíŵ ŶegativŶíĐh dopadů Ŷa oďǇvatele, zhoršilǇ ďǇ 
se podŵíŶkǇ z hlediska životŶího prostředí v ďezprostředŶíŵ okolí koŵuŶikaĐe a zhoršila ďǇ se i ďezpečŶost 
zraŶitelŶýĐh účastŶíků silŶičŶího provozu, zejŵéŶa ĐhodĐů a ĐǇklistů. NavýšeŶí kapaĐitǇ je oďtížŶě realizovatelŶé 
hlavŶě z prostorového hlediska.  
) výše uvedeŶýĐh důvodů a vzhledeŵ k toŵu, že vǇústěŶí silŶiĐe II/ϯϱϳ Ŷa I/ϯϱ ŶeŶí pro kapaĐitŶí ŶapojeŶí Ŷa dálŶiĐi 
Dϯϱ vhodŶě situováŶo, je ŶavržeŶa přeložka, resp. prodloužeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ do prostoru MÚK VǇsoké Mýto – 

západ. Tato přeložka odvede traŶzitŶí dopravu ŵiŵo průjezdŶí úsekǇ ChoĐŶě a VǇsokého Mýta a zajistí 
homogenizaci trasy až k oďĐi Mostek. Výstavďa přeložkǇ povede ke zvýšeŶí ďezpečŶosti silŶičŶího provozu v daŶéŵ 
úseku, odvedeŶí dopravǇ ze zastavěŶýĐh částí a sŶížeŶí hlukové a eǆhalačŶí zátěže oďǇvatel. SoučasŶě ďude Ŷa 
stávajíĐíĐh koŵuŶikaĐíĐh uŵožŶěŶo lepší plŶěŶí jejiĐh oďslužŶé funkce. 

 
1 Dále jeŶ Stavďa 

mailto:hbh@hbh.cz
mailto:hbh@hbh.cz
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TeĐhŶiĐká studie Ŷavazuje Ŷa Ŷávrh provedeŶý ve studii proveditelŶosti z roku ϭϬ/ϮϬϭϵ zpraĐovaŶý společŶostí 
ProdiŶ a.s., kde ďǇlǇ hodŶoĐeŶǇ dvě variaŶtǇ a které předĐházela vǇhledávaĐí studie z roku 2009.  

Tato teĐhŶiĐká studie se již zaďývá pouze jedŶou “výsledŶou“ variaŶtou, která ďǇla ve studii proveditelŶosti 
ozŶačeŶa jako ŵodrá. Důvodeŵ zpraĐováŶí teĐhŶiĐké studie je ověřeŶí, zdali je výsledŶá trasa stále v souladu 

s podŵíŶkaŵi dotčeŶýĐh ŵěst a oďĐí a podroďŶěji se zaďývá jednotlivýŵi dílčími částí rozhodujíĐíĐh oďjektů stavďǇ 
;křižovatkǇ, ŵostǇͿ.  

 

3 StaŶoveŶí zájŵové oďlasti 
)ájŵové úzeŵí ďǇlo staŶoveŶo ve vǇhledávaĐí studii a ŶásledŶě ve studii proveditelnosti a to tak, že začátek 
koridoru řešeŶého úseku II/ϯϭϮ je v prostoru MÚK VǇsoké Mýto – )ápad, v okružŶí křižovatĐe Ŷa stávajíĐí I/ϯϱ a 

konec je ŵezi oďĐeŵi Heŵže a Mostek ve stávajíĐí trase II/ϯϭϮ. NavržeŶá trasa svýŵ sŵěrovýŵ řešeŶíŵ v podstatě 
představuje severŶí oďĐhvat VǇsokého Mýta a ChoĐŶě. 
NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ MÚK VǇsoké Mýto – západ je ŶavržeŶo v Ŷávrhové kategorii Sϵ,ϱ/90. Délka hlavŶí 
trasy je 12,905 km. Stavďa začíŶá v okružŶí křižovatĐe silŶiĐe I/ϯϱ se sjezdeŵ z dálŶiĐe Dϯϱ, která ďude vǇďudováŶa 
v ráŵĐi stavďǇ dálŶiĐe. Pokračuje výĐhodŶíŵ sŵěreŵ přes vodŶí tok LoučŶá, železŶičŶí trať 018 (ChoĐeň – LitoŵǇšl), 
kříží silŶiĐi III/ϯϱϳϰ a za částí VǇsokého Mýta Lipová se Ŷapojí Ŷa stávajíĐí silŶiĐi II/ϯϱϳ. V toŵto úseku bude stavba 

sloužit jako severŶí oďĐhvat VǇsokého Mýta pro odvedeŶí dopravǇ sŵěřujíĐí z výĐhodu Ŷa Dϯϱ ŵiŵo průtah 
ŵěsteŵ. Dále trasa pokračuje zhruďa ϭ,ϱ kŵ ve stopě stávajíĐí II/ϯϱϳ, Ŷačež se před částí ChoĐŶě Dvořisko odpojí 
severŶíŵ sŵěreŵ a pokračuje přes tratě Ϭϭϴ ;ChoĐeň – LitoŵǇšlͿ a 010 (Praha – Česká TřeďováͿ k Ŷadjezdu se silŶiĐí 
II/ϯϭϱ, dále kříží trať ϬϮϬ ;TýŶiště Ŷad OrliĐí – ChoĐeňͿ a vodŶí tok TiĐhá OrliĐe, Ŷásledují Ŷejdříve průsečŶá 
křižovatka s ŵístŶí koŵuŶikaĐí a poté okružŶí křižovatka se silŶiĐí III/ϯϭϲϭϬ. Stavďa koŶčí za ŶapojeŶíŵ Ŷa stávajíĐí 
trasu v ďlízkosti stávajíĐí křižovatkǇ II/ϯϭϮ ǆ III/ϯϭϱϰ, která je Ŷově ŶavržeŶa jako průsečŶá. V toŵto úseku ďude 
stavďa sloužit jako severozápadŶí oďĐhvat ChoĐŶě. Je ŶutŶo uvést, že ďez zprovozŶěŶí MÚK VǇsoké Mýto – západ, 
která je součástí pláŶovaŶé Dϯϱ, Ŷelze řešeŶou přeložku silŶiĐe II/ϯϭϮ zprovozŶit. 

Území pro stavbu silnice II/312 je mírně zvlněné až kopcovité. Maximální rozdíl výšek v trase je cca 111 m (260.8 

m n. m. v korytě Loučné až 371.54 m n. m. v ZÚ hlavní trasy). Největší výškové rozdíly trasa překonává v lesním 

komplexu severozápadně od Chocně a v koncovém úseku od Běstovic ve směru na Mostek. 

 

4 VýĐhozí údaje pro Ŷávrh 
Pro vǇpraĐováŶí teĐhŶiĐké studie ďǇlǇ k dispozici ŶásledujíĐí podklady: 

• Mapové podkladǇ 

• ÚzeŵŶě pláŶovaĐí podkladǇ ;)ÚR + ÚPͿ 
• )aŵěřeŶí úzeŵí 
• StávajíĐí iŶžeŶýrské sítě 

• EIA 04/2021 (HBH Projekt spol. s r.o.) 

• Projekt předďěžŶého geoteĐhŶiĐkého průzkuŵu, ϭϭ/ϮϬϭϵ ;G-Consult, spol. s r.o.) 

• NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ VǇsoké Mýto – západ, Studie proveditelŶosti, ϭϬ/ϮϬϭϵ ;ProdiŶ a.s.Ϳ  
• NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ VǇsoké Mýto – západ, ProgŶóza iŶteŶzit dopravǇ, 09/2020 (Valbek s.r.o.)  

• NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ VǇsoké Mýto – západ, KartograŵǇ křižovatek, 09/2020 (Valbek s.r.o.)  

• Projektová dokuŵeŶtaĐe „Dϯϱ VǇsoké Mýto – DžďáŶov“, (Mott MacDonald CZ s.r.o.)  

• ModerŶizaĐe traťového úseku TýŶiště Ŷad OrliĐí – ChoĐeň, 04/2018 (SUDOP PRAHA a.s.) 

• Modernizace tratě ChoĐeň – Uhersko, BC (Metroprojekt Praha a.s.) 

 

 

 

SilŶiĐe II/ϯϭϮ slouží jako spojŶiĐe ŵezi ŶadřazeŶýŵi tahǇ silŶiĐ I. třídǇ a jako oďslužŶá koŵuŶikaĐe pro oblast 

severovýĐhodŶí části ParduďiĐkého kraje. )ačíŶá v ChoĐŶi, která je křižovatkou silŶiĐ II. třídǇ sďíhajíĐí se zde z šesti 
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sŵěrů, a pokračuje výĐhodŶíŵ sŵěreŵ k silŶiĐi I/ϭϰ do oďĐe České LiďĐhavǇ. Po krátké peáži se odpojuje ve sŵěru 
Ŷa Žaŵďerk, kde společŶě se silŶiĐí II/ϯϭϬ ústí do silŶiĐe I/ϭϭ. )de vede opět v peáži a dále pokračuje stále Ŷa výĐhod 
k ŵěstu KrálíkǇ a vǇúsťuje zde Ŷa silŶiĐi I/ϰϯ. PosledŶí úsek pak vede z Králíků sŵěreŵ Ŷa HaŶušoviĐe v OloŵouĐkéŵ 
kraji, kde koŶčí Ŷa křižovatĐe se silŶiĐí II/ϯϲϵ. Celková délka silŶiĐe je ϲϵ,ϳ kŵ. IŶteŶzitǇ dopravǇ se podle 

CelostátŶího sčítáŶí dopravǇ ;CSDͿ z roku ϮϬϭϲ pohǇďují ŵezi ϭϴϬϬ a ϯϬϬϬ vozidlǇ za deŶ.  
Silnice II/ϯϱϳ propojuje ChoĐeň s VǇsokýŵ Mýteŵ a dále pokračuje jižŶíŵ sŵěreŵ a slouží jako oďslužŶá 
komunikace pro oďĐe ve sŵěru Ŷa Proseč a BǇstřiĐi Ŷad PerŶštejŶeŵ. Propojuje tak silŶiĐe I. třídǇ I/ϯϱ, I/ϯϰ a I/ϭϵ. 
Celková délka silŶiĐe je ϲϲ,ϳ kŵ. NejzatížeŶější je úsek ŵezi ChoĐŶí a VǇsokýŵ Mýteŵ, kde iŶteŶzitǇ přesahují ϰ,ϱ 
tis. vozidel za deŶ, Ŷa zďǇlé části silŶiĐe v ParduďiĐkéŵ kraji jsou iŶteŶzitǇ Ŷízké, ŵezi ϱϬϬ a ϴϬϬ vozidlǇ za deŶ. 

PláŶovaŶá výstavďa dálŶiĐe Dϯϱ si vǇžádá výstavďu dálŶičŶíĐh přivaděčů k ŶapojeŶí širšího úzeŵí Ŷa ŵiŵoúrovňové 

křižovatkǇ ;MÚKͿ. JedŶíŵ z ŶiĐh ďude i zde řešeŶá přeložka a prodloužeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ, který ďude sloužit pro 

ŶapojeŶí ChoĐŶě a ŶavazujíĐíĐh oďlastí v toŵto sŵěru Ŷáhradou za silŶiĐi stávajíĐí II/ϯϱϳ. 
NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ MÚK VǇsoké Mýto – západ je ŶavržeŶo v Ŷávrhové kategorii Sϵ,ϱ/90. Délka hlavŶí 
trasy je 12,905 km. Stavďa začíŶá v okružŶí křižovatĐe silŶiĐe I/ϯϱ se sjezdeŵ z dálŶiĐe Dϯϱ, která ďude vǇďudováŶa 
v ráŵĐi stavďǇ dálŶiĐe. Pokračuje výĐhodŶíŵ sŵěreŵ přes vodŶí tok LoučŶá, železŶičŶí trať 018 (ChoĐeň – LitoŵǇšl), 
kříží silŶiĐi III/ϯϱϳϰ a za částí VǇsokého Mýta Lipová se Ŷapojí Ŷa stávajíĐí silŶiĐi II/ϯϱϳ. V toŵto úseku ďude stavďa 
sloužit jako severŶí oďĐhvat VǇsokého Mýta pro odvedeŶí dopravǇ sŵěřujíĐí z výĐhodu Ŷa Dϯϱ ŵiŵo průtah 
ŵěsteŵ. Dále trasa pokračuje zhruďa ϭ,ϱ kŵ ve stopě stávajíĐí II/ϯϱϳ, Ŷačež se před částí ChoĐŶě Dvořisko odpojí 
severŶíŵ sŵěreŵ a pokračuje přes tratě Ϭϭϴ ;ChoĐeň – LitoŵǇšlͿ a 010 (Praha – Česká TřeďováͿ k Ŷadjezdu se silŶiĐí 
II/ϯϭϱ, dále kříží trať ϬϮϬ ;TýŶiště Ŷad OrliĐí – ChoĐeňͿ a vodŶí tok TiĐhá OrliĐe, Ŷásledují Ŷejdříve průsečŶá 
křižovatka s ŵístŶí koŵuŶikaĐí a poté okružŶí křižovatka se silŶiĐí III/ϯϭϲϭϬ. Stavďa koŶčí za ŶapojeŶíŵ Ŷa stávajíĐí 
trasu v ďlízkosti stávajíĐí křižovatkǇ II/ϯϭϮ ǆ III/ϯϭϱϰ, která je Ŷově ŶavržeŶa jako průsečŶá. V toŵto úseku ďude 
stavďa sloužit jako severozápadŶí oďĐhvat ChoĐŶě. Je ŶutŶo uvést, že ďez zprovozŶěŶí MÚK VǇsoké Mýto – západ, 
která je součástí pláŶovaŶé Dϯϱ, Ŷelze řešeŶou přeložku silŶiĐe II/ϯϭϮ zprovozŶit. 

 
KoŵuŶikačŶí síť zahrŶuta v dopravŶíŵ ŵodelu 

Oblast dopravŶího ŵodelu ďǇla staŶoveŶa tak, aďǇ ďǇlǇ postihŶutǇ zŵěŶǇ v iŶteŶzitáĐh dopravǇ vǇvolaŶé 

zprovozŶěŶíŵ přeložkǇ silŶiĐe II/ϯϭϮ a II/ϯϭϳ. Do dopravŶího ŵodelu pro výpočet progŶózǇ iŶteŶzit dopravy tak 
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ďǇla zahrŶuta ŵěsta VǇsoké Mýto a ChoĐeň a oďlast ŵezi Ŷiŵi ohraŶičeŶá silŶiĐeŵi II/ϯϭϱ a II/357. Zahrnuta byla i 

pláŶovaŶá dálŶiĐe Dϯϱ. V ŵodelu jsou oďsažeŶǇ všeĐhŶǇ silŶiĐe II. a III. TřídǇ a vǇďraŶé ŵístŶí koŵuŶikaĐe.  
 

5 Charakteristika úzeŵí 
Stavďa je uŵístěŶa ŵiŵo zastavěŶé úzeŵí, v ŶapojeŶí Ŷa stávajíĐí síť se pak okrajově zastavěŶýĐh úzeŵí dotýká. 
Podle úzeŵŶě pláŶovaĐíĐh podkladů se přiďlížeŶí zástavďǇ k této koŵuŶikaĐi Ŷepředpokládá. 

ČleŶitost úzeŵí 
Území pro stavbu silnice II/312 je mírně zvlněné až kopcovité. Maximální rozdíl výšek v trase je cca 111 m (260.8 m 

n. m. v korytě Loučné až 371.54 m n. m. v ZÚ hlavní trasy). Největší výškové rozdíly trasa překonává v lesním 

komplexu severozápadně od Chocně a v koncovém úseku od Běstovic ve směru na Mostek. 

Ložiska Ŷerostů, horŶiĐká čiŶŶost 

V zájmové oblasti se nenachází evidovaná důlní díla, zájmová oblast není poddolována. 

Zájmová oblast se přímo nenachází v prostoru dobývacích prostorů, chráněných ložiskových území, chráněných 

území pro zvláštní zásahy do zemské kůry, ložisek a prognózních zdrojů či průzkumných území. V širším okolí se 

nachází: 
• severně od Chocně, východně od obce Běstovice se nachází ložisko č. 5211600 Běstovice: evidované 

ložisko nevýhradního nerostu – štěrk, štěrkopísek, se současnou povrchovou těžbou (AG Skořenice, a.s.), v 

roce 1995 zde byl proveden vyhledávací ložiskový a hydrogeologický průzkum (10 vrtů do hloubky až 16.8 

m) 

• v sousedství předchozího ložiska, v lokalitě Na Horním, se nachází vytěžené ložisko č. 3089100 Běstovice: 

evidované ložisko nevýhradního nerostu – štěrk, štěrkopísek, s dřívější povrchovou těžbou 

(Českomoravský štěrk, a.s., Mokrá), v roce 1969 zde byl proveden ložiskový průzkum 

• západně od Chocně, v lokalitě Dívčí doly se nachází ložisko č. 5232700 Choceň-Trojhránek: evidované 

ložisko nevýhradního nerostu - štěrkopísek, s občasnou povrchovou těžbou (Lesy České republiky, s. p., 

Hradec Králové 

 

Jedná se o ložiska štěrkovitých terasových sedimentů Tiché Orlice, případně vyšších starších teras. 

Současný stav bude ověřen v rámci realizace předběžného GTP, v části průzkumu materiálových Ŷalezišť – 

zeŵŶíků. 

GeoteĐhŶiĐké a iŶžeŶýrskogeologiĐké údaje 

PředkvartérŶí podloží: 
Zájmová oblast průzkumu se nachází v české křídové páŶvi, z pohledu litofaĐiálního v její východní, orlicko-žďárské 

oblasti. Vyznačuje se písčitou sedimentací v turonu. 

Tato křídová sedimentační pánev byla založena na sv. okraji Českého masívu v období alpinské orogeneze 

(vrásnění), kdy došlo k poklesu celé oblasti [3]. Po období sladkovodní fluviálnělakustrinní sedimentace na počátku 

svrchní křídy (stupeň cenoman) proniklo do klesající pánve od SV a V moře, které se postupně rozšiřovalo až do 

období spodního coniaku. Moře mělo převážně mělký epikontinentální charakter. Postupný ústup moře nastal v 

santonu. Celková doba záplavy je odhadována na pouhých 13 - 15 miliónů let, mocnost převážně ploše uložených 

křídových sedimentů dosahuje stovek metrů (v orlicko-žďárském vývoji maximum cca 330 m v osní části 

vysokomýtské synklinály u Vysokého Mýta). 

Zatímco období starší cenomanské mořské transgrese je faciálně i prostorově různorodé, mladší spodnoturonská 

záplava, která pánev definitivně zformovala, se vyznačuje dvěma základními faciálními typy sedimentů, které se 

od sebe odlišují především možností přínosu hrubšího písčitého materiálu z pevniny do moře: 

• facie kvádrových pískovĐů – cyklicky zvrstvené pískovce, mocnost až stovky metrů, typická kvádrová 

odlučnost 
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• facie vápnitých jílovců a slínovců (opuky), s přechody do jílovitých vápenců, cyklická sedimentace se 

střídáním jílovců a karbonátů 

Obě facie jsou spojeny vzájemnými přechody. V zájmové oblasti trasy převažuje facie slíŶovĐů a faĐie přechodná, 

se střídáním slínovců, prachovců a jílovců. 

V zájmové oblasti se vyskytují křídové sedimenty jizerského, teplického a březenského souvrství. 

Jizerské souvrství řadíme do stupně střední až nejnižší svrchní turon (oddělení svrchní křída) a představuje nejstarší 
sled v zájmové oblasti. Jeho mocnost činí až 143 - 160 m. Do zájmové oblasti zasahuje od severovýchodu. Nad reliéf 

bělohorského souvrství vystupuje ve dvou až třech výrazných terénníĐh stupŶíĐh – kuestáĐh. Jeho litologiĐký vývoj 

závisí od umístění v páŶvi – ŵísta vzdálenější od zdroje hrubšího písčitého materiálu jsou tvořena vápnitými jílovci, 

slínovci a opukami (v řešené oblasti se jedná o spodní část souvrství), místa bližší pak mocnými tělesy kvádrových 

pískovců (místy slínitých, zčásti glaukonitických a spongilitických, v řešené oblasti se jedná o vǇšší – ŵladší část 

souvrství). Pískovce se vyvinuly v cyklech o mocnosti v jednotkách metrů až 70 m, často jsou šikmě zvrstvené. 

Mírně ukloněné vápnité pískovce jizerského souvrství se v širším okolí vyskytují Ŷapř. v hluďokém zářezu (dříve 

tunelu) železniční trati u choceňského nádraží, kde je obnažena tzv. choceňská flexura – západŶí raŵeŶo vrásového 

prohybu. Písčité slínovce, vápnité prachovce až jemnozrnné pískovce tvoří vysoká skalní defilé východně od Chocně 

podél pravého břehu Tiché Orlice (přírodní rezervace Hemže-Mýtkov a Peliny). 

Mladší tepliĐké souvrství řadíme do nejvyššího turonu až spodního coniaku (svrchní křída). Spolu s rohateckými 

vrstvami budují největší část předkvartérního podloží. V okolí Chocně bývá na bázi souvrství vyvinut glaukonitický 

horizont s písčitými glaukonitickými slínovci a jílovitými pískovci. V teplickém souvrství převládá sedimentace 

tmavošedých vápnitých jílovců a slínovců. Mocnost teplického souvrství je v okolí Vysokého Mýta redukována na 

cca 35 m a směrem k JV se snižuje. 

Ve svrchní části (na bázi coniaku) jsou místy vyvinuty silicifikované polohy, které samostatně vyčleňujeme jako 

vrstvy rohatecké (označované historicky jako „zvonivé opuky inoceramové“). 

Typová lokalita rohateckých vrstev vystupuje v zájmové oblasti v levém břehu Tiché Orlice na západním okraji 

Chocně v lokalitě Sutiny (nad železniční tratí, ve svahu poblíž jižního okraje opěrné zdi SO 251). Z měkkých 

rozpadavých střípků vápnitých jílovců zde vystupují pevné desky a lavice silicifikovaných (prokřemenělých) 

vápnitých jílovců (blíže viz Valečka, Slavík, 1985). Jejich mocnost zde dosahuje cca 20 m, v širší zájmové oblasti až 

30 m. V horní části svahu jsou překryty kvartérními (pleistocenními) štěrky vyšší terasy Tiché Orlice. 

Nejmladší křídovou jednotkou v zájmové oblasti jsou denudačně redukované sedimenty ďřezeŶského souvrství 
(coniak až santon, svrchní křída) o maximální ověřené mocnosti cca 70 m. Vyznačují se proměnlivým faciálním 

vývojem (viz přehled facií výše), v zájmové oblasti však zcela převažuje facie vápnitých jílovců a slínovců, málo 

pevných, tmavošedých. V polohách jílovců se hojně vyskytují sideritové konkrece, bohaté na železo. 

 

) pohledu tektoŶiĐkého vzŶikla křídová pánev v podmínkách staršího období saxonské tektogeneze. Tektonické 

pohyby byly jednak synsediŵeŶtárŶí ;současně se sedimentací) – diferenciální a kolísavé pohyby v pánvi a pohyby 

na starýĐh zloŵeĐh, a postsediŵeŶtárŶí - v době ústupu moře, kdy nastává kerný rozpad křídové tabule. Postupně 

vznikají radiální zlomy, založené na starých variských a kaledonských strukturách. Ve zdejší východní části pánve 

byly křídové sedimenty v období třetihorního tektonického oživení zvrásněny v ploché táhlé elevace a deprese 

(flexury, s často redukovaným středním ramenem), později často porušené příčnými zlomy. Pohyby lokálně 

pokračovaly až do staršího kvartéru (pleistocénu). V tektonickém vývoji se uplatňují 4 základní (saxonské) strukturní 
směry. Nejvýrazněji je zastoupen směr sudetský či labský (SZ-JV, směr nejstarších struktur kaledonských) a směr 

orlický (SSZ - JJV), dále směr krušnohorský (ZJZ - VSV, směr starovariských struktur), podružně směr jizerský (SSV-

JJZ, směr mladovariských struktur). Směry labský a orlický představují etapu nejmladšího porušení křídových vrstev. 

Z regionálně významných strukturně-tektonických celků se v širší zájmové oblasti nachází jílovický zlom ve směru 

SZ - JV, výše zmíněná choceňská flexura je patrně jeho pokračováním. Jižně od Chocně se rozkládá široká 

vysokomýtská synklinála s generelní vergencí osní linie ve směru SZ – JV (od Chocně k Litomyšli), paralelně s 

choceňskou flexurou. 
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KvartérŶí pokryv: 

Kvartérní pokryv je tvořen svahovými sedimenty (deluvia), eolickými sedimenty – návějemi spraší z období 
pleistocénu, deluvioeolickými sedimenty, a relikty štěrkových teras pleistocenního stáří. V prostoru údolních niv a 

teras je tvořen sedimenty fluviálními, místy organickými.  

Systéŵ fluviálŶíĐh teras v zájmové oblasti je složitý. Spodněpleistocénní terasa (mindel) se nachází západně od 

Chocně v okolí kóty 352 m n. m. Čertův dub. Jedná se silně jílovité štěrkovité písky a písčité štěrky, hnědé až rezavě 

hnědé se zrny do 10 cm, lokálně až 25 cm.  

SZ od Chocně se vyskytují polohy fluviálních písčitých štěrků až štěrkovitých písků středního pleistocénu (riss). Jejich 

izolované relikty se nachází i v okolí toku Loučná na lokalitě Bučkův kopec (kóta 315 m n. m.). Nejmladší úroveň 

středněpleistocénních teras se nachází v údolí Loučné. 

Fluviální štěrkovité písky svrchního pleistocénu budují nejmladší terasu Loučné a Tiché Orlice. Její povrch se nachází 
cca 1 - 2 m nad nivou Tiché Orlice, báze 8 - 10 m pod ní, mocnost dosahuje 10 - 12 m. Jedná se o silně zahliněné 

štěrkovité písky a písčité štěrky o velikosti zrn do 6 cm, místy až 15 cm. Lokálně je terasa překryta holocenními, silně 

humózními prachovitými náplavy o mocnosti do 2 m. 

V údolí Tiché Orlice se ojediněle a v malém plošném rozsahu vyskytují orgaŶiĐké zeminy – slatiny, slatinné zeminy 

(na povrchu náplavů nebo jako vložka vnáplavech) či hnilokaly (v mrtvých ramenech Tiché Orlice). 

V počátku trasy kvartérní pokryv budují eoliĐké zeŵiŶǇ ;svrĐhŶí pleistocén). Tvoří nesouvislé pokryvy v podobě 

návějí, závějí a plošných pokryvů [2]. Převažují žlutohnědé až šedohnědé sprašové hlíny nad sprašemi. Mocnost se 

pohybuje mezi cca 1 - 9 m. Naváté žlutohnědé jemné písky se zachovaly jako nevelké izolované relikty, mohou se 

vyskytovat i při povrchu eluvia křídových hornin. 

DeluviálŶí ;koluviální) sedimenty tvoří pokryvy především na svazích plochých hřbetů starších fluviálních teras. Mají 
nepravidelný charakter - písčité prachy, prachovité písky s proměnlivou příměsí úlomků a štěrků). Místy se mohou 

vyskytovat deluviální sedimenty soliflukční geneze – tmavě hnědé až tmavě šedé písčité prachy s úlomky slínovců. 

Mocnost svahovin se pohybuje do 6 m. 

DeluviofluviálŶí zeŵiŶǇ jsou holoĐeŶŶího stáří a tvoří výplň drobných údolí v podobě humózních, 

písčitoprachovitých zemin. Stratigrafický sled uzavírají ŶavážkǇ proŵěnlivé mocnosti a geneze. 

HydrogeologiĐké Đharakteristiky 

RajoŶ základŶí vrstvǇ ϰϮ7Ϭ VǇsokoŵýtská sǇŶkliŶála vytváří širokou artéskou strukturu v jv. části křídové pánve 

[6]. Zájmová oblast se nachází v osní části synklinály, významná je nicméně kerná stavba, s uplatněním ohybové 

tektoniky (flexury a přízlomové vleky). V rajonu jsou identifikovány4 vrstevní hydrogeologické kolektory A, B, Ca a 

Cb, které jsou odděleny izolátory. Kolektory A (pískovce perucko-korycanského souvrství) a B (bělohorské souvrství) 
sepředmětného úkolu nedotýkají. Kolektory Ca a Cb jsou vyvinuty v jizerském souvrství. Vyznačují se převažující 
puklinovou pórovitostí, litologicky se jedná o vápnité prachovce a pískovce. 

Infiltrace vod probíhá v okrajových částech synklinály a odtok podzemní vody do místní, osní části, kde se vytváří 
napjatá zvodeň v kolektoru Ca, v kolektoru Cb je zvodeň převážně volná, pod pokryvem mladších sedimentů 

napjatá. Kolektory Ca a Cb se odvodňují do řeky Loučná. 

Pískovce jizerského souvrství jsou vyvinuty ve střední části rajonu, směrem k okrajům přechází do vápnitých 

prachovců (opuk). Hydrogeologicky lze vápnité jílovce spodní části jizerského souvrství označit za regionální izolátor, 

pískovce ve střední části za puklinový subkolektor Ca, slínovce vyšší části jizerského souvrství jako poloizolátor 

(pásmo IXab) a nejvyšší část jizerského souvrství s vápnitými glaukonitickými pískovci jako puklinový subkolektor 

Cb. 

Kolektor Cb se často odvodňuje vzestupně prostřednictvím puklin v nadložních horninách teplického či březenského 

souvrství. 
V rámci tepliĐkého souvrství převažují tmavošedé vápnité jílovce a slínovce (pásmo Xabc), málo pevné, které lze 

generelně označit za hydrogeologický izolátor D/Cb, nicméně cca do hloubky cca 60 m od povrchu dosahuje 

přípovrchová zóna rozpukání a rozvolnění hornin, spojená s přítoky podzemní vody (důsledek glacigenního porušení 
hornin). Rohatecké vrstvy (pásmo Xd), jako členteplického souvrství, oddělují teplické souvrství od nadložních 

tmavošedých vápnitých jílovců březenského souvrství. Mají charakter nevýznamného puklinového kolektoru Dr, s 

vydatností v řádu desetin l.s-1. 
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Sedimenty ďřezeŶského souvrství jsou zachovány jen v denudačních reliktech (vrchy Bučkův kopec u Vysokého 

Mýta, Homole a Čertův Dub u Chocně apod.). Představují regionální izolátor (pásmo Xef). 

Teplické a březenské souvrství charakterizuje lokální proudění k místním erozním bázím, odvodňují se převážně 

skrytě do potoků, prameny jsou vzácné. 

Rajon 4270 Vysokomýtská synklinála je v severní části zájmové oblasti překrǇt rajoŶeŵ svrĐhŶí vrstvǇ ϭϭϬϬ Kvartér 
Orlice, který částečně drenuje vodu z rajonu Vysokomýtská synklinála. 

Hydrogeologicky významné jsou pouze kvartérní fluviální štěrkopísky. Sedimenty údolních niv (Loučná, Tichá Orlice) 

mají dosti silnou propustnost. V Chocni buduje rozsáhlou údolní nivu i würmská terasa a navazující terasa stáří riss 

– mindel, sedimenty jsou rovněž dosti silně až silně propustné. 

Údolní nivy jsou hydraulicky spojené s vodním tokem. K infiltraci dochází po celé ploše výskytu kvartérních zemin. 

U Loučné po Vysoké Mýto a Tiché Orlice po Choceň dochází k odvodňování křídy do údolní nivy či přímo do vodního 

toku. 

OĐhraŶŶá pásŵa 

- OĐhraŶŶé pásŵo vodŶího zdroje: 

V dotčeŶéŵ úzeŵí se ŶaĐhází oĐhraŶŶé pásŵo vodŶího zdroje II. stupŶě VǇsoké Mýto – ChoĐeň v prostoru strží od 
km 10,5 stavby. 

• stupeň OPV) - 2 

• tǇp vodŶího zdroje – podzeŵŶí 
• datuŵ rozhodŶutí o staŶoveŶí Ŷeďo zŵěŶě oĐhraŶŶého pásŵa - 20.11.2013 

• Ŷázev oďĐe, která je z vodŶího zdroje zásoďováŶa – ChoĐeň 

• rozloha pásŵa – 18 771 037 m2 

- OĐhraŶŶá pásŵa pozeŵŶíĐh koŵuŶikaĐí a žel. tratí: 
• silnice I. třídǇ ;od osǇ jízdŶího pásuͿ ϱϬ ŵ 

• silnice II. třídǇ ;od osǇ jízdŶího pásuͿ ϭϱ m 

• silnice III. třídǇ ;od osǇ jízdŶího pásuͿ ϭϱ ŵ 

• žel. trať (od osǇ krajŶí koleje) 60 m 

- OĐhraŶŶá pásŵa elektroeŶergetiĐkýĐh zařízeŶí: 
OĐhraŶŶé pásŵo ŶadzeŵŶího vedeŶí je souvislý prostor vǇŵezeŶý svislýŵi roviŶaŵi vedeŶýŵi po oďou straŶáĐh 

vedeŶí ve vodorovŶé vzdáleŶosti ŵěřeŶé kolŵo Ŷa vedeŶí, která čiŶí od krajŶího vodiče vedeŶí Ŷa oďě jeho straŶǇ 
;dle zákoŶa ϰϱϴ/ϮϬϬϬ Sď. ve zŶěŶí pozdějšíĐh předpisůͿ: 

u Ŷapětí Ŷad ϭ kV a do ϯϱ kV včetŶě 

• pro vodiče ďez izolaĐe    7 m 

• pro vodiče s izolaĐí základŶí   2 m 

• pro závěsŶá kaďelová vedeŶí   1 m 

u Ŷapětí Ŷad ϯϱ kV do ϭϭϬ kV včetŶě 

• pro vodiče ďez izolaĐe    12 m 

• pro vodiče s izolaĐí základŶí   5 m 

u Ŷapětí Ŷad ϭϭϬ kV do ϮϮϬ kV včetŶě   15 m 

u Ŷapětí Ŷad ϮϮϬ kV do ϰϬϬ kV včetŶě   20 m 

u Ŷapětí Ŷad ϰϬϬ kV     30 m 

u závěsŶého kaďelového vedeŶí ϭϭϬ kV   2 m 

u zařízeŶí vlastŶí telekoŵ. sítě držitele liĐeŶĐe  1 m 

OĐhraŶŶé pásŵo podzeŵŶího vedeŶí elektrizačŶí soustavǇ do ϭϭϬ kV včetŶě a vedeŶí řídiĐí, ŵěřiĐí a 
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zaďezpečovaĐí teĐhŶikǇ čiŶí ϭ ŵ po oďou straŶáĐh krajŶího kaďelu, Ŷad ϭϭϬ kV čiŶí ϯ ŵ po oďou straŶáĐh 

krajŶího kabelu. 

- OĐhraŶŶá pásŵa plyŶáreŶskýĐh zařízeŶí: 
OĐhraŶŶá pásŵa jsou staŶoveŶa Ŷa oďě straŶǇ od vŶějšího okraje plǇŶovodů a plǇŶovodŶíĐh přípojek o tlakové 

úrovŶi do ϰ ďar včetŶě, uŵístěŶýĐh v zastavěŶéŵ úzeŵí oďĐe ϭŵ Ŷa oďě straŶǇ a uŵístěŶýĐh ŵiŵo zastavěŶé 

úzeŵí oďĐe Ϯŵ Ŷa oďě straŶǇ. 
U plǇŶovodů Ŷad ϰ ďar do ϰϬ ďar včetŶě Ϯŵ Ŷa oďě straŶǇ a u plǇŶovodů Ŷad ϰϬ ďar ϰŵ Ŷa oďě straŶǇ. 
U teĐhŶologiĐkýĐh oďjektů ϰŵ Ŷa každou straŶu oďjektu. 

- OĐhraŶŶá pásŵa TelekoŵuŶikačŶíĐh zařízeŶí: 
OĐhraŶŶé pásŵo podzeŵŶího koŵuŶikačŶího vedeŶí čiŶí ϭ,ϱŵ po straŶáĐh krajŶího vedeŶí ;dle zákoŶa 

127/2005 Sb.). 

- OĐhraŶŶá pásŵa vodohospodářskýĐh zařízeŶí: 
VodovodŶí řadǇ a kaŶalizačŶí stokǇ do průŵěru ϱϬϬ ŵŵ včetŶě ŵají oĐhraŶŶé pásŵo od vŶějšího okraje potruďí 
ϭ,ϱ ŵ Ŷa oďě straŶǇ. 

VodovodŶí řadǇ a kaŶalizačŶí stokǇ Ŷad průŵěr ϱϬϬ ŵŵ ŵají oĐhraŶŶé pásŵo od vŶějšího okraje stoky 2,5 m na 

oďě straŶǇ. 
U vodovodŶíĐh řadů Ŷeďo kaŶalizačŶíĐh stok o průŵěru Ŷad ϮϬϬ ŵŵ, jejiĐhž dŶo je uložeŶo v hlouďĐe větší Ŷež Ϯ,ϱ 
ŵ pod upraveŶýŵ povrĐheŵ, se vzdáleŶosti od vŶějšího líĐe zvǇšují o ϭ ŵ.  

ChráŶěŶá úzeŵí 

V okolí záŵěru se ŶaĐházejí ϰ ŵaloplošŶá zvláště ĐhráŶěŶá úzeŵí. 
Realizací záměru nedojde k územnímu zásahu do žádného zvláště chráněného území dle zákona č. 114/1992 Sb., 

v platném znění ani do ochranného pásma. Zásadní ovlivnění záměrem nenastane u žádné z těchto lokalit.  

PřírodŶí paŵátka Vstavačová louka 

Leží v k.ú. ChoĐeň poďlíž železŶičŶí trati ChoĐeň – ParduďiĐe; vzdáleŶost od záŵěru čiŶí ĐĐa ϭϬϬ ŵ. Trasa záŵěru se 
k PP přiďližuje, Ŷezasahuje však do jejího úzeŵí aŶi do oĐhraŶŶého pásŵa ;které je ze zákoŶa vǇŵezeŶo v šíři ϱϬ ŵ 
od hraŶiĐe PPͿ. Při výstavďě záŵěru ďude potřeďa postupovat tak, aďǇ ďǇl ŵiŶiŵalizováŶ trvalý i dočasŶý záďor luk 
v okolí PP, jelikož tǇ představují poteŶĐiálŶí pokračováŶí ďiotopu vzáĐŶýĐh druhů ;ačkoli v Ŷižší kvalitěͿ. Vliv splaĐhů 
živiŶ Ŷeďo ĐheŵiĐkýĐh látek ze staveŶiště a ze silŶiĐe ŶeŶastaŶe, jelikož PP se ŶaĐhází v ŵírŶéŵ svahu Ŷad záŵěreŵ. 
Při provozu záŵěru lze vzhledeŵ k rostliŶŶýŵ společeŶstvůŵ uvažovat vliv eutrofizaĐe z eŵisí z dopravǇ, teŶto vliv 
je však vzhledeŵ k poŵěrŶě Ŷízkýŵ dopravŶíŵ iŶteŶzitáŵ Ŷa záŵěru a vzhledeŵ k charakteru biotopu 

zaŶedďatelŶý. PřípadŶé rušeŶí hlukeŵ a světleŵ z dopravǇ Ŷeďude ŵít Ŷa předŵětǇ oĐhraŶǇ v PP žádŶý vliv. ) 
důvodu oĐhraŶǇ okolŶíĐh ŵokřadŶíĐh ďiotopů ;Sruďské ŵokřiŶǇͿ, zaĐhováŶí koŶtiŶuitǇ prvků ÚSES ;NRBK K93, LBK 

MK ϭ a LBC ϲϵ Sruďské ŵokřiŶǇͿ, uŵožŶěŶí ŵigraĐe zvěře a Đelkově ŵiŶiŵalizaĐe zásahu do ĐeŶŶýĐh ďiotopů, ďǇlo 
v ráŵĐi dokuŵeŶtaĐe EIA ŶavržeŶo posuŶutí trasǇ záŵěru výĐhodŶíŵ sŵěreŵ do těsŶé ďlízkosti oĐhraŶŶého 
pásŵa přírodŶí paŵátkǇ ;OP Ŷeďude zasažeŶo). )ároveň ďǇlo ŶavržeŶo prodloužeŶí ŵostu SO ϮϬϯ severŶíŵ 
sŵěreŵ, aďǇ ŶedoĐházelo k zasažeŶí ĐeŶŶýĐh lokalit ŵokřadu ŶásǇpeŵ zeŵŶího tělasa a ďǇla zlepšeŶa prostupŶost 
úzeŵí. Vliv Ŷa PP zůstaŶe oďdoďŶý jako v případě původŶího trasováŶí, a to včetŶě eutrofizaĐe prostředí. 

Přírodní památka U Vinic 

Trasa záŵěru Ŷezasahuje do úzeŵí PP aŶi do oĐhraŶŶého pásŵa. Je vzdáleŶá ϭϴϬ ŵ od ŵoderŶizovaŶého úseku 

stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϱϳ, který ďude vǇužit jako součást trasǇ záŵěru. Před rušivýŵi vlivǇ dopravǇ, včetŶě eŵisí, je PP 
ĐhráŶěŶa lesŶíŵ porosteŵ ŵezi silŶiĐí a jejíŵ úzeŵíŵ. Vliv splaĐhů živiŶ Ŷeďo ĐheŵiĐkýĐh látek ze silŶiĐe taktéž 

ŶeŶastaŶe, jelikož PP se ŶaĐhází proti proudu ŵístŶího vodŶího toku, křížíĐího silŶiĐi. Vliv výstavďǇ a provozu 

záŵěru Ŷa PP ďude Ŷulový, a to v případě oďou variaŶt, jejiĐhž vedeŶí je v ďlízkosti PP shodŶé. 
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Přírodní rezervace Hemže – Mýtkov 

VzdáleŶost od záŵěru čiŶí ĐĐa ϱϬϬ ŵ. Trasa záŵěru vede v dostatečŶé vzdáleŶosti od úzeŵí PR. Vliv výstavďǇ a 

provozu záŵěru Ŷa PR ďude Ŷulový. 

Přírodní rezervace Peliny 

VzdáleŶost od záŵěru čiŶí ĐĐa ϭ kŵ. Trasa záŵěru vede v dostatečŶé vzdáleŶosti od úzeŵí PR. Vliv výstavďǇ a 

provozu záŵěru Ŷa PR ďude Ŷulový. 

ZÚR, úzeŵŶě pláŶovaĐí dokuŵeŶtaĐe oďĐí 

AktuálŶě je v platnosti aktualizaĐe č. ϯ )ÚR Pk z 08/2020. Aktualizace )ÚR ParduďiĐkého kraje vymezuje plochu o 

šířĐe 4ϬϬ ŵ, kudǇ je ŵožŶé vést prodloužeŶí silnice II/312. Trasa II/312 je zařazeŶa ŵezi veřejŶě prospěšŶé stavďǇ. 
NavrhovaŶá trasa II/312 je v souladu s koridoreŵ sĐhváleŶýŵ v zásadáĐh úzeŵŶího rozvoje ParduďiĐkého kraje pod 
ozŶačeŶíŵ D34 (přeložka silŶiĐe II/ϯϭϮ VǇsoké Mýto – ChoĐeň – České LiďĐhavǇ), kroŵě úseku západŶě od ChoĐŶě 
v ŵístě přeĐhodu trasǇ lesŶíŵ porosteŵ. V toŵto ŵístě je ale trasa v souladu se zŵěŶou č.ϯ úzeŵŶího pláŶu 
ChoĐŶě, kde je vǇŵezeŶ koridor úzeŵŶí rezervǇ Rϯ ;Rϯa a Rϯb) pro variaŶtŶí vedeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ včetŶě 
souvisejíĐíĐh staveď.  
) hlediska úzeŵŶíĐh pláŶů ŶeŶí uvažováŶo se zŵěŶaŵi vǇužití úzeŵí v trase navrhované silnice II/312. Stavba II/312 

VǇsoké Mýto – ChoĐeň v Đelé své délĐe respektuje platŶou úzeŵŶě pláŶovaĐí dokuŵeŶtaĐi tzŶ. vedeŶí trasy 

respektuje vǇŵezeŶý koridor, který je součástí jedŶotlivýĐh úzeŵŶíĐh pláŶů oďĐí kroŵě krátkýĐh úseku v k.ú. 
ChoĐeň, Dvořisko a Mostek Ŷad OrliĐí. 
Koridor )ÚR, ÚP i vlastŶí stavďa jsou vǇzŶačeŶǇ v grafiĐké části dokuŵeŶtaĐe. 

Citlivost úzeŵí z hlediska ŽP a oĐhraŶy přírody a krajiny 

HodŶoĐeŶá stavďa je uŵístěŶa do krajiŶářskǇ hodŶotŶého úzeŵí PodorliĐka. VǇsokou estetiĐkou hodŶotu úzeŵí 
dokládá eǆisteŶĐe přírodŶího parku OrliĐe, který ďǇl vǇhlášeŶ Ŷa vodŶíĐh toĐíĐh TiĐhé a Divoké OrliĐe z důvodu 
poŵěrŶé zaĐhovalosti jejiĐh přirozeŶýĐh toků. V ďlízkosti stavďǇ se dále ŶaĐházejí přírodŶí paŵátka Vstavačová 
louka a evropskǇ výzŶaŵŶá lokalita OrliĐe a Laďe. 
V hodŶoĐeŶéŵ úzeŵí se ŶaĐhází řada výzŶaŵŶýĐh krajiŶŶýĐh prvků ;vodŶí tokǇ, lesŶí ploĐhǇ a údolŶí ŶivǇͿ, je zde 
také jedŶo ŵokřadŶí registrovaŶé VKP. Eǆistuje zde ďohatá síť prvků úzeŵŶího sǇstéŵu ekologiĐké staďilitǇ všeĐh 
úrovŶí. Přivaděč je vedeŶ předŵěstskou a veŶkovskou, ŵírŶě zvlŶěŶou krajiŶou s ŵozaikou polí, luk, lesů. 
LesŶí ploĐhǇ se v úzeŵí ŶaĐházejí podél vodŶíĐh toků ;lužŶí lesǇ a ďřehová zeleňͿ a ve forŵě droďŶějšíĐh reŵízků 
ve volŶé krajiŶě. VýzŶaŵŶý je výskǇt rozsáhlýĐh lesŶíĐh ploĐh jihozápadŶě od ŵěsta ChoĐeň. 
DotčeŶé úzeŵí je velŵi starou sídelŶí oďlastí s řadou arĐheologiĐkýĐh paŵátek. NejvýzŶaŵŶější arĐheologiĐká 
lokalita se ŶaĐhází v prostoru hradiště )ítkov a v okolí VǇsokého Mýta.  

Úzeŵí je Đelkově, vzhledeŵ k rozŵaŶitosti zastoupeŶýĐh ďiotopů a fuŶkĐíŵ krajiŶǇ a k poŵěrŶě velké ploše přírodě 
ďlízkýĐh Đelků relativŶě staďilŶí, se středŶí až ŵírŶě ŶadprůŵěrŶou kapaĐitou úŶosŶosti prostředí. 

 

6 ZákladŶí údaje ŶavržeŶé variaŶtǇ 

6.1 Sŵěrové a výškové řešeŶí trasǇ 

VšeoďeĐŶě 

NavržeŶá přeložka, resp. prodloužeŶí silnice II/312 a její propojeŶí s Dϯϱ MÚK VǇsoké Mýto je hlavŶíŵ oďjekteŵ 
stavby. JedŶá se o stavďu liŶiovou, ďez zvláštŶíĐh urďaŶistiĐkýĐh a arĐhitektoŶiĐkýĐh požadavků. JedŶá se o 
novostavbu silŶiĐe II. třídǇ v eǆtraviláŶu. Je ŶavržeŶa jako dvoupruhová koŵuŶikaĐe v kategorii S 9,5/90 v Đelkové 
délĐe 12 905,22 ŵetrů v úseku ŵezi ŵěsteŵ VǇsoké Mýto a oďĐí Mostek. NavržeŶá trasa II/312 začíŶá v ďudouĐí 
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okružŶí křižovatĐe silŶiĐe I/ϯϱ a přivaděče dálŶiĐe Dϯϱ od MÚK VǇsoké Mýto – západ. KoŶeĐ stavďǇ je Ŷa stávajíĐí 
silŶiĐi II/ϯϭϮ ŵezi oďĐeŵi Heŵže a Mostek, kde se Ŷapojuje do trasǇ stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϭϮ. 

Trasa je koŶĐipováŶa ŵiŵo zástavďu převážŶě po zeŵědělskǇ vǇužívaŶýĐh pozeŵĐíĐh a lesŶíĐh pozeŵĐíĐh. Trasa 

je složeŶa z příŵýĐh úseků a zakružovaĐíĐh sŵěrovýĐh oďlouků s přeĐhodŶiĐeŵi. Sŵěrové oďloukǇ ŵají poloŵěr 
v rozsahu od R=170 m do R=3000 m. 

Detaily sŵěrového vedeŶí jsou patrŶé z přílohǇ B.1 PřehledŶá situaĐe, nebo z přílohǇ B.3.1.1 – B.3.1.4 KoordiŶačŶí 
situace díl ϭ-4 

Sŵěrové vedeŶí trasy 

)ačátek úseku je v pravostraŶŶéŵ oďlouku o poloŵěru R = ϭϳϬ ŵ, Ŷa Ŷěj Ŷavazuje levostraŶŶý oďlouk o poloŵěru 
ϯϯϬ ŵ a Ŷásleduje pravostraŶŶý oďlouk o poloŵěru R = ϱϬϬ ŵ, kterýŵ trasa překoŶává iŶuŶdaĐi LoučŶé a železŶičŶí 
trat' č. Ϭϭϴ ChoĐeň – VǇsoké Mýto. Následují levostraŶŶý a pravostraŶŶý oďlouk o poloŵěreĐh R = 650 m a trasa se 

dostává do prostoru ŵezi zahrádkářskou kolonii a Bučkův kopeĐ. Dalšíŵ levostraŶŶýŵ oďloukeŵ o R = 550 m se 

stáčí do stávajíĐí trasǇ silnice II/357, na kterou se napojuje v km 2,840. V toŵto úseku ďude stavďa sloužit jako 
severŶí oďĐhvat VǇsokého Mýta pro odvedeŶí dopravǇ sŵěřujíĐí z výĐhodu Ŷa Dϯϱ ŵiŵo průtah ŵěsteŵ. Dále trasa 
pokračuje zhruba 1,5 kŵ ve stopě stávajíĐí II/ϯϱϳ, Ŷačež se před částí ChoĐŶě Dvořisko odpojí levostraŶŶýŵ 
obloukem R = 450 m severŶíŵ sŵěreŵ. Trasa dál sŵěřuje do prostoru ŵezi Dvořisko a výroďŶí areál Kögel ChoĐeň. 
ProtisŵěrŶýŵi oďloukǇ o R = ϱϱϬ oďĐhází rǇďŶík ve Dvořisku a ŵostŶí estakádou překračuje železŶičŶí tratě č. Ϭϭϴ 
ChoĐeň – VǇsoké Mýto a č. ϬϭϬ ParduďiĐe – ChoĐeň. Trasa dál pokračuje pravostraŶŶýŵ oďloukeŵ R = ϱϬϬ m k 

Ŷadjezdu se silŶiĐí II/ϯϭϱ. LevostraŶŶýŵ oďloukeŵ R = ϰϬϬ ŵ a dvěŵa pravostraŶŶýŵi oďloukǇ o poloŵěru R = 
400 m a R = 3000 ŵ překoŶává lesŶí koŵpleǆ západŶě od ChoĐŶě, žel. trať ϬϮϬ ;TýŶiště Ŷad OrliĐí – ChoĐeňͿ a vodŶí 
tok TiĐhá OrliĐe. Následuje příŵá délkǇ ϲϳϴ,ϱ m a pravostraŶŶýŵ oďloukeŵ R=ϳϱϬ vďíhá do prostoru ŵezi ChoĐeň 
a BěstoviĐe. II/ϯϭϮ dále pokračuje severŶě od ChoĐŶě levostraŶŶýŵ oďloukeŵ o poloŵěru R=ϭϯϬϬ m a příŵou se 
Ŷapojuje Ŷa okružŶí křižovatku. LevostraŶŶýŵ oďloukeŵ R = ϱϬϬ m a pravostraŶŶýŵ R=1100 m se stáčí 
jihovýĐhodŶě od ChoĐŶě Ŷa obec Heŵže. Dále pokračuje levostraŶŶýŵ oďloukeŵ o poloŵěru R=ϰϱϬ ŵ severŶě od 
oďĐe Heŵže. Do stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϭϮ se přeložka Ŷapojuje v kŵ ϭϮ,ϵϬϱ ϮϮ ŵezi Heŵží a Mostkeŵ. 
Sŵěrové řešeŶí je patrŶé z výkresové dokuŵeŶtaĐe. 

Výškové řešeŶí 

Niveleta silŶiĐe II/ϯϭϮ je závislá od ŵorfologie stávajíĐího teréŶu a způsoďu křížeŶí se stávajíĐí infrastrukturou.  

Niveleta silnice II/312 převážŶě kopíruje stávajíĐí teréŶ. V ŵísteĐh křížeŶí s vodŶíŵi toky, železŶičŶími tratěŵi, 
cyklostezkou, Ŷěkterýŵi silnicemi II. a III. třídǇ je vedeŶa Ŷa ŶásǇpeĐh z důvodu ŵiŵoúrovňového křížeŶí. MaǆiŵálŶí 
podélŶý skloŶ ŶiveletǇ čiŶí 6,00 %, ŵiŶiŵálŶí 0,28 % (v ŵístě ŶapojeŶí Ŷa stávajíĐí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ Ŷa KÚͿ. Do 

ŵíst rozdílů skloŶů jsou vložeŶǇ paraďoliĐké výškové oďloukǇ druhého stupŶě. MiŶiŵálŶí poloŵěr výškového 
oďlouku hlavŶí trasǇ čiŶí R=3 ϬϬϬ ŵ, ŵaǆiŵálŶí pak R=15 000 m. Výškové řešeŶí vǇhovuje Ŷávrhové rǇĐhlosti ϵϬ 
km/h 

DetailǇ výškového vedeŶí jsou patrŶé z přílohǇ B.3.2.1. PodélŶý profil 

Šířkové uspořádáŶí 

Silnice II/312 je v Đelé své délĐe ŶavržeŶa v kategorii S9,5/90 

)ákladŶí volŶá šířka je tvořeŶa: 

- jízdŶí pruhǇ Ϯ X ϯ,ϱϬ m  

- zpevŶěŶé krajŶiĐe Ϯ X Ϭ,ϳϱ m 

- ŶezpevŶěŶé krajŶiĐe Ϯ X Ϭ,ϱϬ m ;po volŶou šířku koŵuŶikaĐeͿ 
Šířka zpevŶěŶí silŶiĐe je 8,ϱϬ m 

VolŶá šířka silnice celkem 9,5 m 
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6.2 KřižovatkǇ  
K ŶapojeŶí stávajíĐí dopravŶí iŶfrastrukturǇ Ŷa novou silnici II/312 je ŶavržeŶo Ŷěkolik úrovňovýĐh křižovatek. 

 

- V ŵístě křížeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ se stávajíĐí silŶiĐi II/ϯϱϳ severŶě od VǇsokého Mýta v kŵ Ϯ,ϱϬϬ je ŶavržeŶa okružŶí 
křižovatka s vŶějšíŵ průŵěreŵ D = ϱϬ ŵ. PřipojeŶíŵ silŶiĐe II/ϯϱϳ Ŷa okružŶí křižovatku se zajistí sjetí dopravǇ 
do výroďŶíĐh podŶiků a do přilehlé ŵěstské části LiŵperkǇ. Na okružŶí křižovatku je dále připojeŶa i ŵístŶí 
koŵuŶikaĐe Na ViŶiĐíĐh a účelová koŵuŶikaĐe. OkružŶí křižovatka zaďezpečí ďezpečŶé propojeŶí těĐhto silŶiĐ. 

- V km 4,600 před oďĐí Dvořisko ďude stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϱϳ ŶapojeŶa Ŷa Ŷově ŶavržeŶou silŶiĐi II/ϯϭϮ 
prostředŶiĐtvíŵ stǇkové křižovatkǇ. Na silnici II/312 je v ŵístě křižovatkǇ dle požadavku poliĐie ČR doplŶěŶ 

saŵostatŶý pruh pro odďočeŶí vlevo z důvodu zvýšeŶí ďezpečŶosti provozu Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

- V km 5,600 v obci Dvořisko v ŵístě křížeŶí Ŷové silŶiĐe II/ϯϭϮ a stávajíĐí ŵístŶí koŵuŶikaĐe vzŶikŶe Ŷová 
průsečŶá křižovatka. V ŵístě křižovatkǇ jsou Ŷa silŶiĐi II/ϯϭϮ dle požadavku poliĐie ČR doplŶěŶy samostatné 

pruhy pro odďočeŶí vlevo z důvodu zvýšeŶí ďezpečŶosti provozu Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

- V km 6,950 před ŵístem ŵiŵoúrovňového křížeŶí Ŷové silnice II/312 a přeložkǇ stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϭϱ vznikne 

Ŷová stǇková křižovatka, která vzájeŵŶě propojí silŶiĐe II/ϯϭϮ a II/ϯϭϱ. V ŵístě křižovatkǇ je na silnici II/312 dle 

požadavku poliĐie ČR doplŶěŶ saŵostatŶý pruh pro odďočeŶí vlevo z důvodu zvýšeŶí ďezpečŶosti provozu Ŷa 
pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

- V km 9,420 v ŵístě křížeŶí Ŷové silŶiĐe II/ϯϭϮ se stávajíĐí ŵístŶí koŵuŶikaĐe vzŶikŶe Ŷová průsečŶá křižovatka. 
V ŵístě křižovatkǇ jsou Ŷa silŶiĐi II/ϯϭϮ dle požadavku poliĐie ČR doplŶěŶǇ saŵostatŶé pruhǇ pro odďočeŶí vlevo 
z důvodu zvýšeŶí ďezpečŶosti provozu Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

- V ŵístě křížeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ se stávajíĐí silŶiĐi III/31610 je ŶavržeŶa okružŶí křižovatka s vŶějšíŵ průŵěreŵ 

D = 58 m. OkružŶí křižovatka uŵožŶí také připojeŶí ŵístŶí koŵuŶikaĐe včetŶě průŵǇslového areálu a uvažovaŶé 
přeložkǇ silŶiĐe II/ϯϭϳ. OkružŶí křižovatka zaďezpečí ďezpečŶé propojeŶí těĐhto silŶiĐ. 

- V km ϭϮ,ϱ ŵezi oďĐeŵi Heŵže a Mostek vzŶikŶe v ŵístě křížeŶí Ŷové silŶiĐe II/ϯϭϮ a stávajíĐí II/ϯϭϮ a III/ϯϭϱϰ 
Ŷová průsečŶá křižovatka. V ŵístě křižovatkǇ jsou Ŷa Ŷové silŶiĐi II/ϯϭϮ dle požadavku poliĐie ČR doplŶěŶǇ 
saŵostatŶé pruhǇ pro odďočeŶí vlevo z důvodu zvýšeŶí ďezpečŶosti provozu Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi. 

KapaĐitŶí posudkǇ všeĐh křižovatek, které vzŶikli v ráŵĐi stavby II/312 prokázalǇ, že při předpokládaŶéŵ rozvoji 
úzeŵí, ďudou i po ϮϬ leteĐh od zprovozŶěŶí, tedǇ v roĐe 2049, vǇhovovat všeŵ požadavkůŵ Ŷa dosahovaŶou 

úroveň kvalitǇ dopravǇ ďez jakékoliv přídatŶýĐh pruhů pro odďočeŶí. VíĐe viz příloha 
C.1 DopravŶí iŶžeŶýrství – kapaĐitŶí posouzeŶí. Veškeré saŵostatŶé pruhǇ pro odďočeŶí na II/312 ďǇlǇ doplŶěŶǇ Ŷa 
základě požadavku poliĐie ČR 

6.3 MostŶí oďjektǇ 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ Ϭ,ϭ přes Đyklostezku v kŵ Ϭ,ϭϭϬ 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes ĐǇklostezku, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ 
železoďetoŶovýŵ uzavřeŶýŵ ráŵeŵ, ϭ polový, ďez přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, 
otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 7,6 m 

Rozpětí polí: 4,3 m 

Šikŵost mostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  12,05 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes ĐǇklostezku. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ 
ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
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 - poloha překračovaŶé ĐǇklostezkǇ s výškou průjezdŶího prostoru 2,50 m + rezerva min. 0,15 m 

Most se ŶaĐhází v ŶásǇpu hlavŶí trasǇ, ĐǇklostezka proĐhází přiďližŶě po stávajíĐíŵ teréŶu. NosŶou konstrukci tvoří 
uzavřeŶý ráŵ s plošŶýŵ založeŶíŵ. NosŶá koŶstrukĐe je ŵoŶolitiĐká ďetoŶová o rozpětí ϰ,ϯ ŵ s koŶstaŶtŶí 
tloušťkou příčle Ϭ,ϯ ŵ s krátkýŵi zavěšeŶýŵi křídlǇ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϭϮ,Ϭϱ ŵ.  

Na ŶosŶou koŶstrukĐi Ŷavazují šikŵá svahová gaďioŶová křídla.  

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla, levostraŶŶá protihluková stěŶa 
proĐházejíĐí z trasǇ a laŶkové záďradlí Ŷa šikŵýĐh křídleĐh. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí příčŶého a 
podélŶého spádu skluzeŵ do příkopů hlavŶí trasǇ.  

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži.  

Most na II/ϯϭϮ v kŵ Ϭ,ϲ přes železŶičŶí trať ChoĐeň-Vysoké Mýto a vodŶí tok LoučŶá 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes vodŶí tok a železŶiĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou 
ŵoŶolitiĐkýŵ dodatečŶě předpŶutýŵ dvoutráŵeŵ, ϭϬ polový, ďez přesǇpávkǇ, trvalý, 
ŶepohǇďlivý, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 346,2 m 

Rozpětí polí: 26,0 + 2x34,0 + 5x36,0 + 34,0 + 26,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  12,90 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes vodŶí tok LoučŶá a železŶičŶí trať ChoĐeň-

VǇsoké Mýto. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
- poloha vodŶího toku LoučŶá a hladina Q100 

- regioŶálŶí ďiokoridor 
- poloha železŶičŶí tratě s VMP 3,0 s výškou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m 

Most překračuje údolŶí Ŷivu toku LoučŶé s regioŶálŶíŵ ďiokoridoreŵ a železŶičŶí trať. NosŶou konstrukci tvoří 
spojitá koŶstrukĐe z předpjatého ďetoŶu dvoutráŵového průřezu. Rozpětí polí jsou Ϯϲ,Ϭ + Ϯǆϯϰ,Ϭ + 5x36,0 + 34,0 + 

26,0 m, výška NK je koŶstaŶtŶí ϭ,ϴ ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϭϮ,ϵ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶé překážkǇ. UložeŶí ŶosŶé koŶstrukĐe Ŷa spodŶí 
stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ložisek. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi 
podpěraŵi. Most je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a ŵostŶí 
záďradlí. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého 
do silŶičŶí kaŶalizaĐe. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé Ŷeďo výsuvŶé skruži postupŶě po políĐh. )ákladǇ 
ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Nadjezd na III/ϯϱϳϰ přes II/312 v km 1,7 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou 
ŵoŶolitiĐkýŵ dodatečŶě předpŶutýŵ tráŵeŵ, ϯ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, ďez 
přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 75,7 m 

Rozpětí polí: 18,0 + 28,0 + 21,0 m 

Šikŵost ŵostu: Ŷa opěráĐh kolŵý, 100 g, Ŷa vŶitřŶíĐh podpěráĐh šikŵý, 61 g 

VolŶá šířka ŵostu:  7,50 m 
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Šířka ŵostu:  9,10 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi III/3574 přes komunikaci II/312. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ 
ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
 - poloha překračovaŶé koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m 

Most se ŶaĐhází v ŵírŶéŵ ŶásǇpu a překračuje šikŵo hlavŶí trasu vedeŶou v zářezu. NosŶou konstrukci tvoří spojitá 
konstrukce z předpjatého ďetoŶu jedŶotráŵového průřezu. Rozpětí jsou ϭϴ,Ϭ + 28,0 + 21,0 m, výška NK je 
koŶstaŶtŶí ϭ,ϯ ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϵ,ϭ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku a šikŵost křížeŶí. UložeŶí ŶosŶé 
koŶstrukĐe Ŷa spodŶí stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ŵoŶolitiĐkého spojeŶí s vŶitřŶíŵi podpěraŵi, resp. ložisek na 

opěráĐh. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi podpěraŵi. Most je založeŶ 
hlubiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ, vozovka tl. 95 mm a oĐelová svodidla. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo 
poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého do příkopů hlavŶí trasǇ. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ Ϯ,ϯ přes účelovou koŵuŶikaĐi 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes účelovou koŵuŶikaĐi a ďiokoridor, s ŶosŶou koŶstrukĐí 
tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ železoďetoŶovýŵ ráŵeŵ, Ϯ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, ďez 
přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 36,0 m 

Rozpětí polí: 10,4 + 10,4 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  12,05 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes účelovou koŵuŶikaĐi a ďiokoridor. Při Ŷávrhu 
ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 

- poloha překračovaŶé účelové koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru 4,20 m + rezerva min. 0,15 m 

 - ďiokoridor šířkǇ ĐĐa ϭϬ ŵ 

Most se ŶaĐhází v ŶásǇpu hlavŶí trasǇ, účelová koŵuŶikaĐe proĐhází přiďližŶě po stávajíĐíŵ teréŶu. NosŶou 
konstrukci tvoří spojitá ráŵová koŶstrukĐe z ŵoŶolitiĐkého železoďetoŶu. Rozpětí polí jsou ϭϬ,ϰ + ϭϬ,ϰ m. Příčel NK 
je ŶáďěhovaŶá o ŵiŶ. tloušťĐe Ϭ,ϱ ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϭϮ,05 m.  

VŶitřŶí podpěra je stěŶová čleŶěŶá. Na ŶosŶou koŶstrukĐi Ŷavazují rovŶoďěžŶá křídla z ŵoŶolitiĐkého 
železoďetoŶu. Most je založeŶ hluďinně. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a pravostraŶŶá protihluková stěŶa 
proĐházejíĐí z trasǇ. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů zaústěŶýĐh do prostoru pod mostem.  

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži.  

Lávka pro Đyklisty přes II/312 v km 4,7 

Charakteristika mostu: na cyklostezĐe, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ 
dodatečŶě předpŶutýŵ tráŵeŵ, ϯ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, ďez přesǇpávkǇ, příŵo 
pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 59,2 m 

Rozpětí polí: 14,0 + 23,0 + 15,0 m  
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Šikŵost ŵostu: kolŵý, 100 g 

VolŶá šířka ŵostu:  3,00 m 

Šířka ŵostu:  3,60 m 

Most je budován jako novostavba a převádí cyklostezku přes komunikaci II/312. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ 
ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
 - poloha překračovaŶé koŵuŶikace s výškou průjezdŶího prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m 

Most se ŶaĐhází v ŵírŶéŵ ŶásǇpu a překračuje kolŵo hlavŶí trasu vedeŶou v zářezu. NosŶou konstrukci tvoří spojitá 
konstrukce z předpjatého ďetoŶu jedŶotráŵového průřezu. KoŶstrukĐe lávkǇ je tǇpu vzpěradlového ráŵu. Rozpětí 
jsou 14,0 + 23,0 + 15,0 m, výška NK je koŶstaŶtŶí ϭ,Ϭ ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϯ,ϲ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku. SpodŶí stavďa ŵostu je 

železoďetoŶová tvořeŶa skloŶěŶýŵi vnitřŶíŵi podpěraŵi, které jsou v úrovŶí základů spojeŶǇ vzpěrou s koŶĐovýŵi 
příčŶíkǇ. KoŶĐové příčŶíkǇ jsou iŶtegrálŶí součástí ŶosŶé koŶstrukĐe. Most je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří říŵsǇ, příŵopoĐhozí izolaĐe tl. 5 mm a oĐelové ŵostŶí záďradlí. OdvodŶěŶí ŵostu je 
zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů vǇústěŶýĐh Ŷa zpevŶěŶí pod lávkou. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Most na II/312 v km ϱ,ϭ přes účelovou koŵuŶikaĐi 

Charakteristika mostu: na pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes účelovou koŵuŶikaĐi a ďiokoridor, s ŶosŶou koŶstrukĐí 
tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ železoďetoŶovýŵ ráŵeŵ, ϭ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, s 

přesǇpávkou, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka ŵostu: cca 15,0 m 

Rozpětí polí: 12,5 m 

Šikŵost ŵostu: šikŵý, 84 g 

VolŶá šířka ŵostu:  23,40 m 

Šířka ŵostu:  proŵěŶŶá – min. 24,70 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes účelovou koŵuŶikaĐi a ďiokoridor. Při Ŷávrhu 
ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 

- poloha překračovaŶé účelové koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru ϰ,ϮϬ ŵ + rezerva ŵiŶ. Ϭ,ϭϱ ŵ 

Most se ŶaĐhází v zářezu účelové koŵuŶikaĐe pod Ŷiveletou hlavŶí trasǇ, účelová koŵuŶikaĐe proĐhází pod hlavŶí 
trasou v hluďokéŵ zářezu. Těleso převáděŶé koŵuŶikaĐe proĐhází přes ŵost včetŶě přesǇpávkǇ.  NosŶou 
konstrukci tvoří otevřeŶý železoďetoŶový ráŵ. NosŶá koŶstrukĐe je ŵoŶolitiĐká železoďetoŶová o rozpětí ϭϮ,ϱ ŵ, 
příčel NK je zaloŵeŶá, ŶáďěhovaŶá o ŵiŶ. tloušťĐe Ϭ,ϲ ŵ.  Šířka ŵostu je proŵěŶŶá – ve středŶí části ŵiŶ. Ϯϰ,ϳ ŵ, 
Ŷa okrajíĐh se rozšiřuje o ŶapojeŶí do svahů zářezu koŵuŶikaĐe.  

UŵístěŶí krajŶíĐh podpěr ráŵu je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku včetŶě příkopů. SpodŶí 
stavďa ŵostu je tvořeŶa železoďetoŶovýŵi základǇ, Ŷa které příŵo Ŷavazuje ráŵová koŶstrukĐe. Most je založeŶ 
hlubiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ a laŶkové záďradlí Ŷa říŵsáĐh. OdvodŶěŶí za říŵsaŵi je zajištěŶo 
poŵoĐí žlaďovek zaústěŶýĐh skluzeŵ do příkopů. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ ϲ,ϰ přes železŶičŶí trať ChoĐeň-Vysoké Mýto a ChoĐeň-Pardubice 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes železŶiĐi a ŵořiŶǇ, s ŶosŶou koŶstrukĐí 
z prefaďrikovaŶýĐh předpŶutýĐh ŶosŶíků se spřažeŶou deskou, ϭϬ polový, trvalý, 
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ŶepohǇďlivý, ďez přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s neomezenou 

volŶou výškou 

Délka mostu: cca 370,2 m 

Rozpětí polí: 27,0 + 8x38,0 + 27,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  12,90 m 

Most je budován jako novostavba a převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes železŶičŶí trať ChoĐeň-VǇsoké Mýto a ChoĐeň-

ParduďiĐe a dále přes Sruďské ŵokřiŶǇ. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
- poloha železŶičŶíĐh tratí s VMP 3,0 s výškou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m 

- výhledová rekoŶstrukĐe železŶičŶí tratě ChoĐeň-Pardubice  

- poloha SruďskýĐh ŵokřiŶ 

Most překračuje železŶičŶí tratě a Sruďské ŵořiŶǇ. NosŶá spojitá koŶstrukĐe je spřažeŶá, sestává z předepŶutýĐh 
prefaďrikovaŶýĐh ŶosŶíků a spřažeŶé ŵoŶolitiĐké ŽB ŵostovkové deskǇ. V ŵístě vŶitřŶíĐh podpěr a krajŶíĐh opěr 
je ŶosŶá koŶstrukĐe ztužeŶa příčŶíkǇ. Rozpětí polí jsou Ϯϳ,Ϭ + ϴǆϯϴ,Ϭ + Ϯϳ,Ϭ m, výška NK je koŶstaŶtŶí Ϯ,ϯϱ ŵ. Šířka 
ŵostu je koŶstaŶtŶí ϭϮ,ϵ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶé překážkǇ. UložeŶí ŶosŶé koŶstrukĐe Ŷa spodŶí 
stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ložisek. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi 
podpěraŵi. Most je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a ŵostŶí 
záďradlí. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého 
do silŶičŶí kaŶalizaĐe. 

PředpokládaŶý způsoď výstavďǇ ŶosŶé koŶstrukĐe zahrŶuje ŵoŶtáž ŶosŶíků poŵoĐí jeřáďu a ďetoŶáž ŵostovkové 
deskǇ do ďedŶěŶí podpíraŶého ŶosŶíkǇ. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh 
jaŵáĐh. 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ ϲ,ϴ přes ŵigračŶí koridor 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes ŵigračŶí koridor, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou 
ŵoŶolitiĐkýŵ železoďetoŶovýŵ uzavřeŶýŵ ráŵeŵ, ϭ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, s 
přesǇpávkou, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 5,3 m 

Rozpětí polí: 4,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  21,40 m 

Šířka ŵostu:  22,70 m 

Most převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes ŵigračŶí koridor. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
 - poloha překračovaŶého ŵigračŶího koridoru 

 - šířka ŵigračŶího koridoru cca 3,7 m 

Most je budován jako novostavba a ŶaĐhází se v ŶásǇpu hlavŶí trasǇ, ŵigračŶí koridor proĐhází po stávajíĐíŵ teréŶu. 
Těleso převáděŶé koŵuŶikaĐe proĐhází přes ŵost včetŶě přesǇpávkǇ.  NosŶou konstrukci tvoří uzavřeŶý ráŵ 
s plošŶýŵ založeŶíŵ. NosŶá koŶstrukĐe je ŵoŶolitiĐká ďetoŶová o rozpětí ϰ,Ϭ ŵ s koŶstaŶtŶí tloušťkou příčle Ϭ,ϯ 
ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϮϮ,ϳϬ ŵ.  

Na ŶosŶou koŶstrukĐi Ŷavazují šikŵá svahová gaďioŶová křídla.  
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PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ a laŶkové záďradlí Ŷa říŵsáĐh a šikŵýĐh křídleĐh. OdvodŶěŶí za říŵsaŵi 
je zajištěŶo poŵoĐí žlaďovek zaústěŶýĐh skluzeŵ do příkopů hlavŶí trasǇ.  

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži.  

Nadjezd na II/ϯϭϱ přes II/312 v km 7,0 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou 
ŵoŶolitiĐkýŵ dodatečŶě předpŶutýŵ tráŵeŵ, ϯ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, ďez 
přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 59,1 m 

Rozpětí polí: 14,0 + 22,0 + 16,0 m 

Šikŵost ŵostu: šikŵý, 89 g 

VolŶá šířka ŵostu:  7,50 m 

Šířka ŵostu:  10,90 m 

Most převádí koŵuŶikaĐi II/ϯ15 přes komunikaci II/312. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
 - poloha překračovaŶé koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m 

Most je budován jako novostavba a ŶaĐhází se v ŶásǇpu, hlavŶí trasu vedeŶou přiďližŶě po stávajíĐíŵ teréŶu 
překračuje šikŵo. NosŶou konstrukci tvoří spojitá iŶtegrovaŶá koŶstrukĐe z předpjatého ďetoŶu jedŶotráŵového 
průřezu zakoŶčeŶá ráŵovýŵi příčŶíkǇ. Rozpětí jsou ϭϰ,Ϭ + ϮϮ,Ϭ + ϭϲ,Ϭ m, výška NK je koŶstaŶtŶí ϭ,ϭ ŵ. Šířka ŵostu 
je koŶstaŶtŶí ϭϬ,ϵ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku a šikŵost křížeŶí. UložeŶí ŶosŶé 
koŶstrukĐe Ŷa spodŶí stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ŵoŶolitiĐkého spojeŶí s vŶitřŶíŵi podpěraŵi, koŶĐové příčŶíkǇ jsou 
iŶtegrálŶí součástí ŶosŶé kŶstrukĐe. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa vŶitřŶíŵi podpěraŵi. Most 
je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a ŵostŶí 
záďradlí. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého 
do příkopů hlavŶí trasǇ. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Ekodukt přes II/312 v km 7,2 

Charakteristika mostu: ŵigračŶí ŵost, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ 
železoďetoŶovýŵ ráŵeŵ, ϭ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, s přesǇpávkou, otevřeŶě 
uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 26,0 m 

Rozpětí polí: 21,5 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  40,00 m 

Šířka ŵostu:  proŵěŶŶá – min. 50,00 m 

Most převádí ŵigračŶí koridor a lesŶí Đestu přes koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí 
požadavkǇ: 
 - poloha překračovaŶé koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m 

 - šířka ŵigračŶího koridoru ϰϬ ŵ 

Most je budován jako novostavba a ŶaĐhází se v ŶásǇpu, hlavŶí trasu vedeŶou v zářezu překračuje kolŵo. Těleso 
převáděŶého ŵigračŶího koridoru proĐhází přes ŵost včetŶě přesǇpávkǇ, převáděŶá účelová koŵuŶikaĐe je 
vedeŶa Ŷa ŶásǇpu ŵigračŶího koridoru.  
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Nosnou konstrukci tvoří jedŶopolová ráŵová koŶstrukĐe z ŵoŶolitiĐkého železoďetoŶu. Rozpětí je Ϯϭ,ϱ m. Příčel 
NK je zaloŵeŶá, ŶáďěhovaŶá o ŵiŶ. tloušťĐe Ϭ,ϴ ŵ. Šířka ŵostu je proŵěŶŶá – ve středŶí části ŵiŶ. ϱϬ,Ϭ ŵ, Ŷa 
okrajíĐh se rozšiřuje o ŶapojeŶí do svahů zářezu koŵuŶikaĐe.  

UŵístěŶí krajŶíĐh podpěr ráŵu je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku včetŶě příkopů. SpodŶí 
stavďa ŵostu je tvořeŶa železoďetoŶovýŵi základǇ, Ŷa které příŵo Ŷavazuje ráŵová koŶstrukĐe. Most je založeŶ 
hlubiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ a laŶkové záďradlí Ŷa říŵsáĐh. OdvodŶěŶí za říŵsaŵi je zajištěŶo 
poŵoĐí žlaďovek zaústěŶýĐh skluzeŵ do příkopů hlavŶí trasǇ. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Ekodukt přes II/312 v km 8,0 

Charakteristika mostu: ŵigračŶí ŵost, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ 
železoďetoŶovýŵ ráŵeŵ, ϭ polový, trvalý, ŶepohǇďlivý, s přesǇpávkou, otevřeŶě 
uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 25,0 m 

Rozpětí polí: 21,3 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  40,00 m 

Šířka ŵostu:  proŵěŶŶá - min. 54,20 m 

Most je budován jako novostavba a kolŵo překračuje hlavŶí trasu vedeŶou v hluďokéŵ zářezu, která je vedeŶa 
ŵezi záruďŶíŵi zdŵi. Těleso převáděŶého ŵigračŶího koridoru vedeŶé přiďližŶě po stávajíĐíŵ teréŶu proĐhází přes 
ŵost včetŶě přesǇpávkǇ, převáděŶá účelová koŵuŶikaĐe je vedeŶa po teréŶu.  

Nosnou konstrukci tvoří jedŶopolová ráŵová koŶstrukĐe z ŵoŶolitiĐkého železoďetoŶu. Rozpětí je Ϯϭ,ϯ m. Příčel 
NK je tvořeŶa oďloukovýŵ segŵeŶteŵ, ŶáďěhovaŶá o ŵiŶ. tloušťĐe Ϭ,ϲ ŵ. Šířka ŵostu je proŵěŶŶá – ve středŶí 
části ŵiŶ. ϱϰ,Ϯ ŵ, Ŷa okrajíĐh se rozšiřuje o ŶapojeŶí do svahů zářezu koŵuŶikaĐe.  

UŵístěŶí krajŶíĐh podpěr ráŵu je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶou překážku včetŶě příkopů. SpodŶí 
stavďa ŵostu je tvořeŶa železoďetoŶovýŵi základǇ, Ŷa které příŵo Ŷavazuje ŶosŶá koŶstrukĐe. Most je založeŶ 
hlubiŶŶě Ŷa pilotáĐh. V úseku ŵostu tvoří pilotové založeŶí příŵo záruďŶí zdi podél koŵuŶikaĐe, kde základǇ slouží 
současŶě jako horŶí převázka. Na ŵostŶí oďjekt Ŷavazují Ŷa oďou koŶĐíĐh záruďŶí zdi jako saŵostatŶý staveďŶí 
objekt.  

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ a laŶkové záďradlí Ŷa říŵsáĐh. OdvodŶěŶí za říŵsaŵi je zajištěŶo 
poŵoĐí žlaďovek zaústěŶýĐh skluzeŵ do příkopů hlavŶí trasǇ. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ ϴ,ϭ přes údolí 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes údolí, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou ŵoŶolitiĐkýŵ 
dodatečŶě předpŶutýŵ jedŶotráŵeŵ, ϯ polový, ďez přesǇpávkǇ, trvalý, ŶepohǇďlivý, 
příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 68,7 m 

Rozpětí polí: 18,0 + 24,0 + 18,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  12,90 m 
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Most převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes zalesŶěŶé údolí. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 
- tvar údolí 

Most je budován jako novostavba. Nosnou konstrukci tvoří spojitá koŶstrukĐe z předpjatého ďetoŶu 
jedŶotráŵového průřezu. Rozpětí polí jsou ϭϴ,Ϭ + Ϯϰ,Ϭ + ϭϴ,Ϭ m, výška NK je koŶstaŶtŶí ϭ,Ϯ ŵ. Šířka ŵostu je 
koŶstaŶtŶí ϭϮ,ϵ ŵ  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo koŶfiguraĐí překračovaŶé překážkǇ. UložeŶí ŶosŶé koŶstrukĐe 
Ŷa spodŶí stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ŵoŶolitiĐkého spojeŶí s vŶitřŶíŵi podpěraŵi, resp. ložisek Ŷa opěráĐh. SpodŶí 
stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi podpěraŵi. Most je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a ŵostŶí 
záďradlí. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého 
do prostoru pod mostem. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé Ŷeďo výsuvŶé skruži postupŶě po políĐh. )ákladǇ 
ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

Most na II/ϯϭϮ v kŵ ϴ,ϲ přes železŶičŶí trať ChoĐeň-TýŶiště Ŷad OrliĐí a vodŶí tok TiĐhá Orlice 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes železŶiĐi, účelovou koŵuŶikaĐi a vodŶí tok, s nosnou 

koŶstrukĐí z prefaďrikovaŶýĐh předpŶutýĐh ŶosŶíků se spřažeŶou deskou, ϵ polový, 

trvalý, ŶepohǇďlivý, ďez přesǇpávkǇ, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, 
s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: 340,2 m * 

Rozpětí polí: 27,0 + 7x39,0 + 27,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  13,00 m 

Most převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes účelovou koŵuŶikaĐi, železŶičŶí trať ChoĐeň-TýŶiště Ŷad OrliĐí a vodŶí tok 
TiĐhá OrliĐe. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí požadavkǇ: 

- poloha překračovaŶé účelové koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru ϰ,ϮϬ ŵ + rezerva ŵiŶ. Ϭ,ϭϱ ŵ 

- poloha železŶičŶíĐh tratí s VMP 3,0 s výškou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m 

- výhledová rekoŶstrukĐe železŶičŶí tratě ChoĐeň-TýŶiště Ŷad OrliĐí 
- poloha vodŶího toku TiĐhá OrliĐe a hladina Q100 

Most je budován jako novostavba a překračuje údolŶí Ŷivu toku TiĐhá OrliĐe, kde se také ŶaĐhází účelová 
koŵuŶikaĐe a železŶičŶí trať. NosŶá spojitá koŶstrukĐe je spřažeŶá, sestává z předepŶutýĐh prefaďrikovaŶýĐh 
ŶosŶíků a spřažeŶé ŵoŶolitiĐké ŽB ŵostovkové deskǇ. V ŵístě vŶitřŶíĐh podpěr a krajŶíĐh opěr je ŶosŶá koŶstrukĐe 
ztužeŶa příčŶíkǇ. Rozpětí polí jsou Ϯϳ,Ϭ + ϳǆϯϵ,Ϭ + Ϯϳ,Ϭ m, výška NK je koŶstaŶtŶí Ϯ,ϯϱ ŵ. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí 
13,0 m  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo překračovaŶé překážkǇ. UložeŶí ŶosŶé koŶstrukĐe Ŷa spodŶí 
stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ložisek. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi 
podpěraŵi. Most je založeŶ hluďiŶŶě. 

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a ďariérǇ 
proti střetu s letouŶǇ. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí 
zaústěŶého do silŶičŶí kaŶalizaĐe. 

PředpokládaŶý způsoď výstavďǇ ŶosŶé koŶstrukĐe zahrŶuje ŵoŶtáž ŶosŶíků poŵoĐí jeřáďu a ďetoŶáž mostovkové 
deskǇ do ďedŶěŶí podpíraŶého ŶosŶíkǇ. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh 
jaŵáĐh. 
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Most na II/ϯϭϮ v kŵ ϭϬ,Ϭ přes II/317 

Charakteristika mostu: Ŷa pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, přes pozeŵŶí koŵuŶikaĐi, s ŶosŶou koŶstrukĐí tvořeŶou 
ŵoŶolitiĐkýŵ dodatečŶě předpŶutýŵ jedŶotráŵeŵ, ϯ polový, ďez přesǇpávkǇ, trvalý, 
ŶepohǇďlivý, příŵo pojížděŶý, otevřeŶě uspořádaŶý, s ŶeoŵezeŶou volŶou výškou 

Délka mostu: cca 95,7 m 

Rozpětí polí: 26,0 + 34,0 + 26,0 m 

Šikŵost ŵostu: kolŵý, ϭϬϬ g 

VolŶá šířka ŵostu:  9,50 m 

Šířka ŵostu:  13,00 m 

Most převádí koŵuŶikaĐi II/ϯϭϮ přes koŵuŶikaĐi II/ϯϭϳ a průŵǇslový areál. Při Ŷávrhu ďǇlǇ zohledŶěŶǇ ŶásledujíĐí 
požadavkǇ: 
- poloha překračovaŶé koŵuŶikaĐe s výškou průjezdŶího prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m 

- poloha budov v průŵǇslovéŵ areálu 

Most je budován jako novostavba a ŶaĐhází se v ŶásǇpu, stávajíĐí koŵuŶikaĐi vedeŶou po teréŶu překračuje 
přiďližŶě kolŵo. V druhéŵ a třetíŵ poli překračuje ŵost průŵǇslový areál a koŶči šikŵou opěrou v prudkéŵ svahu. 
Nosnou konstrukci tvoří spojitá koŶstrukĐe z předpjatého ďetoŶu jedŶotráŵového průřezu. Rozpětí polí jsou Ϯϲ,Ϭ 
+ 34,0 + 26,0 m, výška NK je proŵěŶŶá ϭ,ϭ ŵ v políĐh s Ŷáďěheŵ Ϯ,Ϭ Ŷad pilíři. Šířka ŵostu je koŶstaŶtŶí ϭϯ,Ϭ ŵ.  

RozŵístěŶí podpěr je ŶavržeŶo tak, aďǇ respektovalo koŶfiguraĐí překračovaŶýĐh překážek. UložeŶí ŶosŶé 
koŶstrukĐe Ŷa spodŶí stavďu je prostředŶiĐtvíŵ ŵoŶolitiĐkého spojeŶí s vŶitřŶíŵi podpěraŵi, resp. ložisek na 

opěráĐh. SpodŶí stavďa ŵostu je železoďetoŶová a je tvořeŶa opěraŵi a vŶitřŶíŵi podpěraŵi. Most je založeŶ 
hlubiŶŶě.  

PříslušeŶství ŵostu tvoří ŵoŶolitiĐké říŵsǇ s Ŷouzovýŵi ĐhodŶíkǇ, vozovka tl. 95 mm, oĐelová svodidla a 

protihlukové stěŶǇ Ŷa oďou okrajíĐh ŵostu proĐházejíĐí z trasy. OdvodŶěŶí ŵostu je zaďezpečeŶo poŵoĐí 
odvodňovačů a podélŶého odvodňovaĐího potruďí zaústěŶého do prostoru pod mostem. 

Výstavďa ŶosŶé koŶstrukĐe se předpokládá ďetoŶáží Ŷa pevŶé skruži. )ákladǇ ďudou ďudováŶǇ v otevřeŶýĐh, 
případŶě zapažeŶýĐh staveďŶíĐh jaŵáĐh. 

ZáruďŶí zdi podél II/312 v km 7,7-8,1 

Celková délka zdi vlevo: cca 180 m 

Celková délka zdi vpravo: cca 340 m  

Část zdí v rozsahu „Ekoduktu přes II/312 v km 8,0“ ďude příŵo součástí založeŶí ŵostŶího oďjektu. )áruďŶí zdi jsou 
ŶavržeŶǇ pro redukĐi rozsahu hluďokého zářezu hlavŶí trasǇ – sŶížeŶí záďorů.   

VolŶá šířka ŵezi záruďŶíŵi zdŵi je ŶavržeŶa ϴ,ϳϱ ŵ od osǇ komunikace – uspořádaŶí uŵožňuje převedeŶí 
komunikace v plŶéŵ profilu včetŶě příkopů. Výška zdí je proŵěŶŶá, ŵaǆiŵálŶě ĐĐa ϳ,Ϭ m. Za korunou zdi bude 

Ŷavazovat svahováŶí. 

KoŶstrukĐe zdí je ŶavržeŶa jako pilotová kotveŶá stěŶa s převázkou v koruŶě. V líĐi zdí ďude Ŷa základovéŵ pásu 
provedeŶ pohledový oďklad. Na horŶí převázĐe ďude provedeŶa železoďetoŶová říŵsa s laŶkovýŵ záďradlíŵ. 
Povrchová voda ze svahu Ŷad zdí je odvedena pomocí betonovýĐh žlaďovek za římsou. 

Výstavďa zdí se předpokládá vrtáŶíŵ z úrovŶě pilotážíĐh plošiŶ zářezu prvŶí etáže, ŶásledŶé provedeŶí převázkǇ se 
zakotveŶíŵ a poté výkop druhé etáže pod úrovŶí převázkǇ. 

 



NapojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ Ŷa Dϯϱ MÚK VǇsoké Mýto – západ TeĐhŶiĐká studie ;TSTͿ 

PrůvodŶí zpráva <)adejte zařazeŶí dokuŵeŶtu> 

HBH Projekt spol. s r.o.  ▪  Číslo zakázkǇ: 2022/0213 22 

6.4 OďslužŶá zařízeŶí 
Nejsou součástí dokuŵeŶtaĐe 

6.5 IŶteligeŶtŶí dopravŶí sǇstéŵǇ 

Nejsou součástí dokumentace 

6.6 OdvodŶěŶí 
PovrĐhové odvodŶěŶí zpevŶěŶýĐh ploĐh vozovkǇ a krajŶiĐe ŵusí ďýt zajištěŶo jejiĐh podélŶýŵ a příčŶýŵ skloŶeŵ. 
Voda z povrĐhu zpevŶěŶýĐh ploĐh ďude odvedeŶa přes těleso silŶiĐe do podélŶýĐh příkopů. PříkopǇ podél silŶiĐe a 
odvodňovaĐí příkopǇ, které odvádějí vodu do reĐipieŶtu ŵohou ďýt v ŶěkterýĐh ŵísteĐh doplŶěŶǇ o hrázkǇ a rýhu 
vǇplŶěŶou štěrkeŵ. Toto řešeŶí Ŷapoŵůže zadržovat vodu v krajiŶě a přispěje ke zlepšeŶí odtokovýĐh poŵěrů v 
úzeŵí. SilŶiĐe je situovaŶá tak, že ďráŶí přirozeŶéŵu odtoku vodǇ. )ŶaŵeŶá to, že tvoří překážku původŶě 
plošŶéŵu odtoku a soustřeďuje vodu do ŶejŶižšího ŵísta. Do těĐhto ŵíst ďudou uŵístěŶé dostatečŶě kapaĐitŶí 
propustkǇ pro převedeŶí vodǇ pod komunikacemi. PodroďŶě ďude odvodŶěŶí a Đelkové vodohospodářské řešeŶí 
řešeŶo v dalšíŵ stupŶi projektové dokuŵeŶtaĐe. 

6.7 NárokǇ Ŷa úpravǇ a přeložkǇ souvisejíĐíĐh pozeŵŶíĐh 
koŵuŶikaĐí 

Kroŵě ŶavrhovaŶé silŶiĐe II/ϯϭϮ jsou součástí stavďǇ i úpravǇ dopravŶí iŶfrastrukturǇ v řešeŶé oďlasti, které 
příŵo souvisí s výstavďou silŶiĐe II/ϯϭϮ a pro kterou ďudou v dalšíŵ stupŶi projektové přípravǇ vǇčleŶěŶǇ 
saŵostatŶé staveďŶí oďjektǇ ;v této dokuŵeŶtaĐi jsou staveďŶí oďjektǇ pro jedŶotlivé přeložkǇ koŵuŶikaĐí 
určeŶǇ pouze orieŶtačŶěͿ. JedŶá se o přeložkǇ silŶiĐ II. a III. třídǇ, úpravu ŵístŶíĐh koŵuŶikaĐí a úsekǇ přeložkǇ 
stávajíĐíĐh ĐǇklostezek. 
V ráŵĐi dokuŵeŶtaĐe ďǇlǇ vǇtǇpováŶǇ ŶásledujíĐí přeložkǇ stávajíĐíĐh koŵuŶikaĐí, které jsou vǇvoláŶǇ Ŷově 
navrhovanou silnicí II/312. 

Přeložka cyklostezky v km 0,110 

JedŶá se o přeložku ĐǇklostezkǇ v kŵ Ϭ,ϭϬϬ silŶiĐe II/ϯϭϮ, která ďude řešeŶa podjezdeŵ pod silŶiĐí II/ϯϭϮ. Délka 

přeložkǇ je 0,144 kŵ. Šířka zpevŶěŶé části ĐǇklostezkǇ je min. 3,0 m. 

Přeložka silŶiĐe III/ϯϱϳϰ v kŵ ϭ,ϳϲϬ 

JedŶá se o úpravu silŶiĐe III/ϯϱϳϰ VǇsoké Mýto – SlatiŶa, délkǇ Ϭ,833 km v kategorii S ϳ,ϱ ve vazďě Ŷa výstavďu 
nadjezdu nad II/312. 

Přeložka účelové koŵuŶikaĐe v kŵ Ϯ,ϯϰϬ 

JedŶá se o přeložku účelové koŵuŶikaĐe vedouĐí Ŷa Bučkův kopeĐ s šířkou asfaltové vozovkǇ min. 4,0 m a dl. 0,284 

km, která v ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/ϯϭϮ vede pod touto koŵuŶikaĐí. 

Přeložka silŶiĐe II/ϯϱϳ v kŵ Ϯ,ϰϴϬ 

JedŶá se o přeložku silnice II/357 délkǇ 0,204 km, která je propojeŶa s okružŶí křižovatkou Ŷa II/ϯϭϮ. 

Přeložka Đyklostezky v kŵ 2,600 vlevo 

V úseku vǇužívaŶé části silŶiĐe II/ϯϱϳ ŵezi VǇsokýŵ Mýteŵ a Dvořiskeŵ ďude výstavďou II/ϯϭϮ dotčeŶa stávajíĐí 
ĐǇklostezka. V ráŵĐi stavďǇ II/ϯϭϮ ďude ŵezi VǇsokýŵ Mýteŵ a ViŶiĐeŵi vǇďudováŶ Ŷový souďěžŶý úsek 
ĐǇklostezkǇ v délĐe Ϭ,ϯ94 km. Cyklostezka je Ŷa začátku úseku ŶapojeŶa Ŷa stávajíĐí ĐǇklostezku a Ŷa koŶĐi úseku je 
napojena Ŷa účelovou koŵuŶikaĐi vedouĐí Ŷa Bučkův kopeĐ. Šířka zpevŶěŶé části ĐǇklostezkǇ je ŵiŶ. ϯ,Ϭ m. 
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Přeložka ŵístŶí koŵuŶikaĐe v kŵ Ϯ,ϰϴϬ 

JedŶá se o přeložku ŵístŶí koŵuŶikaĐe Na ViŶiĐíĐh délkǇ 0,234 km v kategorii MO2k 6,0 s šířkou zpevŶěŶí 5,0 m. 

Na začátku úseku je ŶapojeŶa Ŷa stávajíĐí koŵuŶikaĐi a Ŷa koŶĐi úseku je ŶapojeŶa Ŷa OkružŶí křižovatku se silŶiĐí 
II/312. 

Přeložka Đyklostezky v kŵ ϰ,ϲϲϬ 

V úseku vǇužívaŶé části silŶiĐe II/ϯϱϳ v ŵístě Ŷové stǇkové křižovatkǇ II/ϯϭϮ a II/ϯϱϳ před oďĐí Dvořisko bude 

vǇďudováŶ Ŷový souďěžŶý úsek ĐǇklostezkǇ v délĐe Ϭ,485 kŵ. CǇklostezka je Ŷa začátku a koŶĐi úseku napojena na 

stávajíĐí ĐǇklostezku. V ŵístě křížeŶí s Ŷovou silŶiĐí II/ϯϭϮ je vedeŶa přes Lávku pro ĐǇklistǇ Ŷad touto koŵuŶikaĐí. 
Šířka zpevŶěŶé části cyklostezky je min. 3,0 m. 

Přeložka silŶiĐe II/ϯϱϳ v kŵ ϰ,ϲϬϬ 

JedŶá se o úpravu silŶiĐe II/ϯϱϳ v délĐe Ϭ,ϭ75 kŵ ve StǇkové křižovatĐe s II/ϯϭϮ západŶě od Dvořiska. 

Přeložka účelové koŵuŶikaĐe v kŵ ϱ,ϭϮϬ 

JedŶá se o přeložku účelové koŵuŶikaĐe vedouĐí k ŵístŶíŵu letišti Dvořisko s šířkou asfaltové vozovkǇ min. 4,0 m 

a dl. 0,438 km, která v ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/ϯϭϮ vede pod touto koŵuŶikaĐí. 

Přeložka ŵístŶí koŵuŶikaĐe v kŵ ϱ,ϲϭϬ 

JedŶá se o přeložku ŵístŶí koŵuŶikaĐe Dvořisko – Sruby délkǇ Ϭ,400 kŵ v kategorii S ϳ,ϱ v ráŵĐi průsečŶé křižovatkǇ 
s II/312. 

Přeložka účelové koŵuŶikaĐe v km 5,600 - Dvořisko 

JedŶá se o přeložku účelové koŵuŶikaĐe v uliĐi U Dvořiska vedouĐí k č.p. ϭϳϯϯ s šířkou asfaltové vozovky min. 4,0 m. 

Ve vazďě Ŷa výstavďu průsečŶé křižovatkǇ II/ϯϭϮ s MK Dvořisko – Sruby ďude účelová koŵuŶikaĐe přeložeŶa v délĐe 
Ϭ,ϭϴϬ kŵ a ŶapojeŶa Ŷa MK Dvořisko – Sruby. 

Přeložka silŶiĐe II/ϯϭϱ v kŵ ϳ,ϬϲϬ 

JedŶá se o přeložku silnice II/315 ChoĐeň – Sruby v kategorii S ϳ,ϱ v délĐe Ϭ,ϲ48 km. V ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/ϯϭϮ 
je přeložka II/ϯϭϱ vedena nadjezdem nad II/312. 

PropojeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ a II/ϯϭϱ 

JedŶá se o koŵuŶikaĐi, která propojuje silŶiĐi II/ϯϭϮ a II/ϯϭϱ v délĐe Ϭ,204 km. 

Přeložka lesŶí Đesty v kŵ ϳ,ϮϯϬ 

JedŶá se o přeložku lesŶí ĐestǇ v délĐe Ϭ,260 km. V ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/ϯϭϮ je polŶí Đesta vedena ekoduktem 

nad II/312. 

Přeložka lesŶí Đesty v kŵ ϳ,ϵϴϬ 

JedŶá se o přeložku lesŶí ĐestǇ v délĐe Ϭ,160 km. V ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/ϯϭϮ je polŶí Đesta vedena ekoduktem 

nad II/312. 

Přeložka ŵístŶí koŵuŶikaĐe v kŵ ϵ,ϰϮϬ 

JedŶá se o přeložku ŵístŶí koŵuŶikaĐe ChoĐeň – HorŶí JeleŶí délkǇ Ϭ,613 km v kategorii MS2k 6,5 s šířkou 
zpevŶěŶí ϱ,ϱ m. V ŵístě křížeŶí se silŶiĐí II/312 je ŶavržeŶa průsečŶá křižovatka. 

 

Přeložka ŵístŶí koŵuŶikaĐe v kŵ ϭϬ,ϱϬϬ 

JedŶá se propojeŶí stávajíĐí ŵístŶí koŵuŶikaĐe s okružŶí křižovatkou Ŷa II/ϯϭϮ včetŶě ŶapojeŶí průŵǇslového 
areálu v kú. BěstoviĐe. Délka je v ráŵĐi této studie uvažována 0,580 km v kategorii MO2k 6,5. 
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Přeložka silŶiĐe III/ϯϭϲϭϬ v kŵ ϭϬ,ϱϬϬ – jih 

JedŶá se přeložku silŶiĐe III/ϯϭϲϭϬ délkǇ Ϭ,405 km v kategorii S 7,5. Dojde k propojeŶí stávajíĐí III/ϯϭϲϭϬ s okružŶí 
křižovatkou se silŶiĐí II/ϯϭϮ. 

Přeložka silŶiĐe III/31610 v km 10,500 - sever 

JedŶá se přeložku silŶiĐe III/ϯϭϲϭϬ délkǇ Ϭ,220 km v kategorii S 7,5. Dojde k propojeŶí stávajíĐí III/ϯϭϲϭϬ s okružŶí 
křižovatkou se silŶiĐí II/ϯϭϮ. 

Přeložka silŶiĐe II/ϯϭϮ v kŵ ϭϮ,ϱϭϬ 

JedŶá se o přeložku stávajíĐí silŶiĐe II/ϯϭϮ v kategorii S ϳ,ϱ v délĐe Ϭ,ϭϳϮ kŵ ve vazďě Ŷa průsečŶou křižovatku s 

II/312. 

Přeložka silŶiĐe III/ϯϭϱϰ v kŵ ϭϮ,ϱϭϬ 

JedŶá se přeložku silŶiĐe III/ϯϭ54 délkǇ Ϭ,135 km v kategorii S 7,5. ve vazďě Ŷa průsečŶou křižovatku s II/312. 

PředpokládaŶý rozsah překládaŶýĐh/upravovaŶýĐh koŵuŶikaĐí je patrŶý z příloh B.ϭ PřehledŶá situaĐe, nebo 

z přílohǇ B.3.1.1 – B.3.1.4 KoordiŶačŶí situaĐe díl ϭ-4 

6.8 PodŵiňujíĐí předpokladǇ 

6.9 BilaŶĐe základŶíĐh výŵěr 

Bude doplŶěŶo do čistopisu 

6.10 ZáďorǇ půdǇ 

Bude doplŶěŶo do čistopisu 

6.11 ŽP, příroda a krajina 

Vliv připravovaŶé variaŶtǇ Ŷa životŶí prostředí ďǇl detailŶě zhodŶoĐeŶ v ráŵĐi proĐesu EIA, které ďǇlo zakoŶčeŶo 
souhlasŶýŵ závazŶýŵ staŶoviskeŵ EIA ve sŵǇslu zákoŶa č. ϭϬϬ/ϮϬϬϭ Sď., v platŶéŵ zŶěŶí ;č.j. KrÚ 
66504/ϮϬϮϭ/OŽP)/UD ze dŶe ϭϱ.ϵ.ϮϬϮϭͿ. SouhlasŶé závazŶé staŶovisko ;)SͿ ďǇlo vǇdáŶo pro variaŶtu ŵodrou, 
která je dále rozpraĐováŶa v ráŵĐi této teĐhŶiĐké studie.  
StaŶovisko dále oďsahuje řadu závazŶýĐh podŵíŶek pro projekčŶí přípravu, z ŶiĐhž tǇ, které jsou pro stupeň TS 
relevaŶtŶí, ďǇlǇ v ráŵĐi této TS rozpraĐováŶǇ a začleŶěŶǇ do teĐhŶiĐkého řešeŶí. PodŵíŶka pro úpravu vedeŶí 
trasǇ a řešeŶí ŵostŶíĐh oďjektů pro zŵírŶěŶí zásahů do ďiotopů zvláště ĐhráŶěŶýĐh druhů živočiĐhů a 
výzŶaŵŶýĐh krajiŶŶýĐh prvků a ŵiŶiŵalizaĐi vlivů Ŷa PHO II. stupŶě VǇsoké Mýto ChoĐeň vrt CH-ϭ a Đelkového 
dopravŶího řešeŶí ďǇla splŶěŶa koŵpletŶě ;podŵíŶka č. ϭ, ďodǇ a – h).  

U podŵíŶkǇ č. ϲ ďǇlo splŶěŶo adekvátŶí křížeŶí vodotečí, a to z hlediska paraŵetrů ŵostŶíĐh oďjektů. Na základě 
podŵíŶkǇ č. ϮϬ ďǇla doplŶěŶa či optiŵalizováŶa řada ŵigračŶíĐh oďjektů a propustků. PoŵěrŶě výrazŶě se 
podařilo redukovat záďor lesŶíĐh ploĐh zpřesŶěŶíŵ ploĐh zářezů a ŶásǇpů a také ŶavržeŶíŵ opěrŶé stěŶǇ. To ďǇlo 
součástí podŵíŶkǇ č. Ϯϱ závazŶého staŶoviska.  
Celkově lze shrŶout, že veškeré podŵíŶkǇ ZS, které ďǇlo vhodŶé zapraĐovat v toŵto stupŶi projektové přípravǇ, 
jsou do teĐhŶiĐké studie zapraĐováŶǇ. JediŶou výjiŵkou je ŶeuŵístěŶí propustku, který je požadováŶ podŵíŶkou 
)S č. ϮϬ v km 4,5, a to z důvodu oďtížŶého teréŶu ve svahu. Jeho ŶezďǇtŶost ďude prověřeŶa v ráŵĐi detailŶí 
ŵigračŶí studie, jeŶž ďude součástí DÚR. V případě, že Ŷeďude do projektu zahrŶut, je ŶutŶé to řádŶě odůvodŶit a 
vyhodnotit v ráŵĐi verifikačŶího staŶoviska.  
DetailŶí iŶforŵaĐe o plŶěŶí podŵíŶek závazŶého staŶoviska EIA jsou uvedeŶǇ v části C.ϯ TeĐhŶiĐké studie – 

PosouzeŶí trasy z hlediska ŽP, PožadavkǇ EIA. 
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6.12 OrgaŶizaĐe výstavďǇ 

Výstavďa silŶiĐe je ŶavržeŶa do tří základŶíĐh etap. JedŶotlivé oďjektǇ případŶě částí oďjektů ďudou předáváŶǇ do 
užíváŶí postupŶě tak, jak ďudou dokoŶčováŶǇ. 
 

 

NavržeŶá etapizaĐe: 
Etapa č.ϭ - úsek kŵ Ϭ,Ϭϯ - 2,840 

Výstavďa úseku od ďudouĐí okružŶí křižovatky silŶiĐe I/ϯϱ a přivaděče dálŶiĐe Dϯϱ od MÚK VǇsoké Mýto – západ 

po ŶapojeŶí Ŷa stávajíĐí silŶiĐi II/ϯϱϳ Ŷa severovýĐhodŶíŵ okraji VǇsokého Mýta ;LiŵperkáĐhͿ. V toŵto úseku ďude 
stavďa sloužit jako severŶí oďĐhvat VǇsokého Mýta pro odvedeŶí dopravǇ sŵěřujíĐí z výĐhodu Ŷa Dϯϱ ŵiŵo průtah 
ŵěsteŵ. 

Etapa č. Ϯ - úsek kŵ ϰ,360 – 10,500 

Výstavďa úseku od ŵísta odpojeŶí ze stávajíĐí II/ϯϱϳ v km 4,360 západŶě od Dvořiska po kružŶí křižovatku 

v km 10,500 se silŶiĐí III/ϯϭϲϭϬ a ŵístŶí koŵuŶikaĐí. 

Etapa č. ϯ - úsek kŵ ϭϬ,500 - 12,905 

KoŶĐový úsek přeložkǇ II/ϯϭϮ ve sŵěru Ŷa BraŶdýs Ŷad OrliĐí souvisejíĐí s koŶĐepĐí řešeŶí ŶapojeŶí oďlasti Ústí Ŷad 
OrliĐí a Žaŵďerka Ŷa dálŶiĐi Dϯϱ. Úsek od okružŶí křižovatkǇ v km 10,500 se silŶiĐí III/31610 a ŵístŶí koŵuŶikaĐí se 

silŶiĐí III/ϯϭϲϭϬ po ŶapojeŶí Ŷa stávajíĐí II/ϯϭϮ před oďĐí Mostek. 

6.13 PrůzkuŵǇ 

Požadavky Ŷa zajištěŶí průzkuŵů pro ŶásledujíĐí dokuŵeŶtaĐi: 
- GeodetiĐké zaŵěřeŶí 
- StávajíĐí iŶžeŶýrské sítě – aktualizace 

- DopravŶí ŵodel – aktualizace 

- PředďěžŶý GTP 

- PedologiĐký průzkuŵ 

- DeŶdrologiĐký průzkuŵ 

- Hluková studie – aktualizace 

- EǆhalačŶí studie – aktualizace 

- MigračŶí studie 

6.14 NákladǇ 

Odhad staveďŶíĐh Ŷákladů je součástí přílohǇ C.ϱ. Odhad staveďŶíĐh Ŷákladů. 

OdhadovaŶá ĐeŶa za dílo je ĐĐa Ϯ,ϳ ŵld. Kč ;ďez DPHͿ 

7 Celkové posouzeŶí 
Z dopravŶího hlediska: 

) výsledků progŶózǇ vǇplývá, že zprovozŶěŶíŵ přeložkǇ dojde k přesuŶu traŶzitŶí dopravǇ ve sŵěru I/ϯϱ ;DϯϱͿ – 

ChoĐeň z VǇsokého Mýta Ŷa oďĐhvat, k úďǇtku ve ŵěstě doĐhází předevšíŵ Ŷa silŶiĐi II/ϯϱϳ ;od MÚK VǇsoké Mýto 
– západͿ a uliĐi ČeskýĐh Bratří ;od MÚK DžďáŶovͿ. V ChoĐeňské uliĐi čiŶí pokles ϰϱ %. Přeložka Ŷa seďe ale ŶatáhŶe 
i dopravu z dalšíĐh silŶiĐ ŵezi současŶou I/ϯϱ a ChoĐŶí, proto v úseku, kde přeložka vǇužívá stávajíĐí silŶiĐi II/ϯϱϳ 
vzroste doprava o Ϯϱ %. Dojde také ke zvýšeŶí vǇužití MÚK VǇsoké Mýto – západ Ŷa úkor MÚK DžďáŶov. ) ChoĐŶě 
pak přeložka odvede traŶzitŶí dopravu ve sŵěru silŶiĐ II/ϯϭϮ a II/ϯϭϳ Ŷa sever. K úďǇtkůŵ iŶteŶzit dojde Ŷa téŵěř 
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Đelé sledovaŶé síti ŵěsta ChoĐŶě vǇjŵa ŵístŶí koŵuŶikaĐe v uliĐi Újezdské a silŶiĐe III/ϯϭϲϭϬ v uliĐi Na KřepčíĐh, 
které začŶou sloužit jako ŵožŶé přivaděče Ŷa oďĐhvat.  
Na sledovaŶé síti dojde k poklesu vozohodiŶ, zároveň však k ŵírŶéŵu Ŷárůstu vozokiloŵetrů způsoďeŶéŵu 
prodloužeŶíŵ trasǇ přeložkǇ oproti stávajíĐíŵu trase silŶiĐe II/ϯϭϮ. 

Z hlediska EIA: 

Při zpraĐováŶí DokuŵeŶtaĐe EIA ďǇlo zájŵové úzeŵí koŵpleǆŶě vǇhodŶoĐeŶo ve všeĐh požadovaŶýĐh oďlasteĐh 

;vliv Ŷa lidské zdraví, vliv Ŷa iŶstitutǇ oĐhraŶǇ přírodǇ, kliŵa, vodu, půdu, geologii, krajiŶu, kulturŶí, arĐheologiĐké 

paŵátkǇ a paleoŶtologiiͿ. BǇla prověřeŶa opatřeŶí, která jsou již zahrŶuta v teĐhŶiĐkéŵ řešeŶí projektu a v případě 

ŶutŶosti ďǇla doplŶěŶa. 
Na základě posouzeŶí aktuálŶího stavu úzeŵí a aktuálŶího stavu teĐhŶiĐkého řešeŶí záŵěru/stavďǇ, ďǇlo vǇdaŶýŵ 
souhlasŶýŵ závazŶýŵ staŶoviskeŵ KÚ ParduďiĐkého kraje ze dŶe ϭϱ.ϵ.ϮϬϮϭ potvrzeŶo, že záŵěr je při splŶěŶí 
podŵíŶek uvedeŶýĐh ve staŶovisku přijatelŶý pro úzeŵí a je ŵožŶé jej doporučit k realizaĐi. 

8 Eǆpertíza 
Eǆpertíza zadavatele/oďjedŶatele ŶeďǇla pro tuto dokuŵeŶtaĐi zpraĐováŶa 

9 Závěr a doporučeŶí 
TeĐhŶiĐká studie prokázala realizovatelŶost záŵěru výstavďǇ silnice II/312 respektive její prodloužeŶí k ŶadřazeŶé 
silŶičŶí síti, tj. k okružŶí křižovatce silŶiĐe I/ϯϱ a přivaděče dálŶiĐe Dϯϱ od MÚK VǇsoké Mýto – západ. Navrhovaná 
trasa II/312 je v souladu s koridoreŵ sĐhváleŶýŵ v zásadáĐh úzeŵŶího rozvoje ParduďiĐkého kraje pod ozŶačeŶíŵ 
D34 (přeložka silŶiĐe II/ϯϭϮ VǇsoké Mýto – ChoĐeň – České LiďĐhavǇ), kroŵě úseku západŶě od ChoĐŶě v ŵístě 
přeĐhodu trasǇ lesŶíŵ porosteŵ. V tomto ŵístě je ale trasa v souladu se zŵěŶou č.ϯ ÚP ChoĐŶě, kde je vǇŵezeŶ 
koridor úzeŵŶí rezervǇ Rϯ ;Rϯa a RϯďͿ pro variaŶtŶí vedeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ včetŶě souvisejíĐíĐh staveď. TeĐhŶiĐká 
studie se zaďývá Ŷávrheŵ pouze jedŶé variaŶtǇ vedeŶí silŶiĐe II/ϯϭϮ s rozŵístěŶíŵ křižovatek v ŵísteĐh křížeŶí se 
stávajíĐíŵi silŶiĐeŵi zajišťujíĐíŵi připojeŶí okolŶího úzeŵí. NavržeŶá variaŶta je výsledkeŵ projedŶáŶí koŶĐepčŶíĐh 

řešeŶí trasy a podroďŶěji se zaďývá jedŶotlivýŵi dílčíŵi částí rozhodujíĐíĐh oďjektů stavďǇ ;křižovatkǇ, ŵostǇͿ. 
V teĐhŶiĐké studii jsou rovŶěž zohledŶěŶǇ podŵíŶkǇ pro fázi přípravǇ, které ďǇlǇ staŶoveŶǇ v závazŶéŵ staŶovisku 
k posouzeŶí vlivů provedeŶí záŵěru Ŷa životŶí prostředí vǇdaŶé krajskýŵ úřadeŵ ParduďiĐkého kraje 
OŽP) – odděleŶí iŶtegrovaŶé prevence (09/2021).  

S ohledeŵ Ŷa Đelkovou délku ϭϮ,095 kŵ a iŶvestičŶí ŶáročŶost Đelé stavďǇ je ŶavržeŶo rozděleŶí výstavďǇ Ŷa tři 
etapǇ s jejiĐh postupŶýŵ uváděŶíŵ do provozu. PrvŶí etapa od )ačátku úseku po ŶapojeŶí Ŷa stávajíĐí II/ϯϱϳ uŵožŶí 
převést dopravu z Dϯϱ ve sŵěru Ŷa ChoĐeň zĐela ŵiŵo VǇsoké Mýto. Druhá etapa Ŷapojí II/ϯϭϮ Ŷa silŶiĐi III/ϯϭϲϭϬ 
ChoĐeň - KoldíŶ a uŵožŶí tak ŶapojeŶí ŵěsta ze Ϯ sŵěrů, ze silŶiĐe II/ϯϱϳ a II/ϯϭϲϭϬ a tíŵ přispěje i k přerozděleŶí 
vŶitřŶí dopravǇ v ChoĐŶi. Třetí etapa je koŶĐovýŵ úsekeŵ přeložkǇ II/ϯϭϮ od kŵ ϭϬ,50Ϭ ve sŵěru Ŷa BraŶdýs Ŷad 
OrliĐí a souvisí s koŶĐepĐí řešeŶí ŶapojeŶí oďlasti Ústí Ŷad OrliĐí a Žaŵďerka Ŷa dálŶiĐi Dϯϱ. 
)praĐovaŶá teĐhŶiĐká studie poskǇtuje dostatečŶé iŶforŵaĐe o uŵístěŶí stavďǇ a je ŵožŶé ji vǇužít jako podkladový 
ŵateriál pro zpraĐováŶí a koordiŶaĐi úzeŵŶě pláŶovaĐíĐh dokuŵeŶtaĐí ŵěst a oďĐí ;respektive jejiĐh zŵěŶ a 
doplňkůͿ jejiĐhž katastrů se Ŷová trasa silŶiĐe II/ϯϭϮ se všeŵi souvisejíĐíŵi stavďaŵi dotýká. Po ukoŶčeŶí proĐesu 
posuzováŶí vlivů stavďǇ Ŷa životŶí prostředí ďude ŵožŶé teĐhŶiĐkou studií vǇužít společŶě se „StaŶoviskeŵ“ podle 
)ákoŶa č. ϭϬϬ/ϮϬϬϭ Sď. O posuzováŶí vlivů Ŷa životŶí prostředí jako výĐhozí podklad pro zpraĐováŶí dokuŵeŶtaĐe 
pro úzeŵŶí rozhodŶutí včetŶě potřeďŶýĐh průzkuŵů. 
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