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1 IdentifikaCni udaje objektu
1.1 Stavba

Ndzev stavby: Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad?

Misto stavby: Pardubicky kraj

Katastrdini tzemi: Vysoké Myto, Slatina u Vysokého Myta, Chocen, Dvofisko, Sruby, HemzZze, Mostek
nad Orlici

Predmét dokumentace: Technicka studie (TST)

1.2 Objednatel

Ndzev: Sprdava a udrzba silnic Pardubického kraje, Doubravice 98, 533 33 Pardubice
1.3 Zhotovitel studie

Ndzev: Spolecnost HBH Projekt spol s r.o., LINK PROJEKT

Projektant: HBH Projekt spol. s r.0., Michelska 18/12a, 140 00 Praha 4

tel. +420 210 311 611
E-mail: hbh@hbh.cz
LINK PROJEKT., Makovského nameésti 2, 616 00 Brno

tel. +420 539 090 010
E-mail: linkprojekt@linkprojekt.cz

Zpracovatelé: Ing. Juraj Kolcun (HIP), HBH Projekt spol. s r.o. — silni¢ni objekty

Ing. et Ing. Petr Palenik, Link projekt s.r.o. — mostni objekty

2 Zduvodnéni studie

V fesené oblasti neni k dispozici Zddna nadfazena silnicni sit a ani ve vyhledovém obdobi se jeji doplnéni neplanuje,
vyjma ddlnice D35 v blizkosti Vysokého Myta. Po zprovoznéni dalnice D35 kolem Vysokého Myta bude nutné pro
cesty z Chocné a okoli na dalnici projet centrem Vysokého Myta smérem k MUK Vysoké Myto zapad nebo MUK
Dzbanov. Nedojde tedy k Zddoucimu odlehéeni stavajiciho prdjezdniho useku silnice 1/35.

Navyseni kapacity stavajici komunikace by bylo provazeno zvySenim negativnich dopad( na obyvatele, zhorsily by
se podminky z hlediska Zivotniho prostiedi v bezprostfednim okoli komunikace a zhorsila by se i bezpe€nost
zranitelnych ucastnikl silnicniho provozu, zejména chodcl a cyklistd. NavySeni kapacity je obtizné realizovatelné
hlavné z prostorového hlediska.

Z vyse uvedenych divodu a vzhledem k tomu, Ze vyusténi silnice 11/357 na 1/35 neni pro kapacitni napojeni na dalnici
D35 vhodné situovano, je navriena prelozka, resp. prodlouzeni silnice 11/312 do prostoru MUK Vysoké Myto —
zapad. Tato prelozka odvede tranzitni dopravu mimo prijezdni Useky Chocné a Vysokého Myta a zajisti
homogenizaci trasy aZz k obci Mostek. Vystavba prelozky povede ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v daném
Useku, odvedeni dopravy ze zastavénych casti a snizeni hlukové a exhalacni zatéZze obyvatel. Sou¢asné bude na
stdvajicich komunikacich umoZznéno lepsi pInéni jejich obsluzné funkce.

! Déle jen Stavba
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Technicka studie navazuje na navrh provedeny ve studii proveditelnosti z roku 10/2019 zpracovany spolecnosti
Prodin a.s., kde byly hodnoceny dvé varianty a které predchdzela vyhledavaci studie z roku 2009.

Tato technicka studie se jiz zabyvd pouze jednou “vyslednou” variantou, ktera byla ve studii proveditelnosti
oznacena jako modra. Dlvodem zpracovani technické studie je ovéreni, zdali je vysledna trasa stale v souladu
s podminkami dot¢enych mést a obci a podrobnéji se zabyva jednotlivymi dil¢imi ¢asti rozhodujicich objekt( stavby
(krizovatky, mosty).

3 Stanoveni zajmové oblasti

Zajmové Uzemi bylo stanoveno ve vyhledavaci studii a nasledné ve studii proveditelnosti a to tak, ze zac¢atek
koridoru fe$eného Useku 11/312 je v prostoru MUK Vysoké Myto — Zapad, v okruzni k¥izovatce na stavajici I/35 a
konec je mezi obcemi HemZe a Mostek ve stavajici trase 11/312. NavrZenad trasa svym smérovym feSenim v podstaté
predstavuje severni obchvat Vysokého Myta a Chocné.

Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad je navrieno v ndvrhové kategorii $9,5/90. Délka hlavni
trasy je 12,905 km. Stavba zacdina v okruzni kfizovatce silnice /35 se sjezdem z délnice D35, ktera bude vybudovana
v ramci stavby dalnice. Pokracuje vychodnim smérem pres vodni tok Louc¢nd, Zeleznicni trat 018 (Chocen — Litomysl),
krizi silnici 111/3574 a za ¢asti Vysokého Myta Lipova se napoji na stavajici silnici 11/357. V tomto Useku bude stavba
slouZit jako severni obchvat Vysokého Myta pro odvedeni dopravy smérfujici z vychodu na D35 mimo pratah
méstem. Ddle trasa pokracuje zhruba 1,5 km ve stopé stavajici 11/357, nacez se pred ¢asti Chocné Dvorisko odpoji
severnim smérem a pokracuje pres traté 018 (Choceri — Litomysl) a 010 (Praha — Ceska Trebova) k nadjezdu se silnici
11/315, dale ktizi trat 020 (Tynisté nad Orlici — Chocen) a vodni tok Ticha Orlice, nasleduji nejdfive prisecna
kfizovatka s mistni komunikaci a poté okruzni kfizovatka se silnici [11/31610. Stavba kon¢i za napojenim na stavajici
trasu v blizkosti stavajici kfizovatky 11/312 x 111/3154, ktera je nové navrzena jako prisecna. V tomto Useku bude
stavba slouZit jako severozapadni obchvat Chocné. Je nutno uvést, Ze bez zprovoznéni MUK Vysoké Myto — zapad,
kterd je soucasti planované D35, nelze feSenou prelozku silnice 1I/312 zprovoznit.

Uzemi pro stavbu silnice 11/312 je mirné zvinéné a7 kopcovité. Maximalni rozdil vy$ek v trase je cca 111 m (260.8
m n. m. v koryté Lou¢né a7 371.54 m n. m. v ZU hlavni trasy). Nejvétsi vyskové rozdily trasa pfekonava v lesnim
komplexu severozapadné od Chocné a v koncovém Useku od Béstovic ve sméru na Mostek.

4 Vychozi udaje pro navrh

Pro vypracovani technické studie byly k dispozici nasledujici podklady:

e Mapové podklady

e Uzemné planovaci podklady (ZUR + UP)

e Zaméreni Uzemi

e Stavajici inzenyrské sité

e EIA04/2021 (HBH Projekt spol. s r.0.)

e Projekt predbézného geotechnického prizkumu, 11/2019 (G-Consult, spol. s r.o.)
Napojeni silnice 11/312 na D35 Vysoké Myto — zapad, Studie proveditelnosti, 10/2019 (Prodin a.s.)
Napojeni silnice 11/312 na D35 Vysoké Myto — zapad, Progndza intenzit dopravy, 09/2020 (Valbek s.r.0.)
Napojeni silnice 11/312 na D35 Vysoké Myto — zapad, Kartogramy kfiZzovatek, 09/2020 (Valbek s.r.o.)
Projektova dokumentace ,, D35 Vysoké Myto — Dzbanov*“, (Mott MacDonald CZ s.r.0.)
e Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici — Choceri, 04/2018 (SUDOP PRAHA a.s.)
e Modernizace traté Chocen — Uhersko, BC (Metroprojekt Praha a.s.)

Silnice 11/312 slouZi jako spojnice mezi nadfazenymi tahy silnic I. tfidy a jako obsluzna komunikace pro oblast
severovychodni ¢asti Pardubického kraje. Zacind v Chocni, kterd je kfiZovatkou silnic Il. tfidy sbihajici se zde z Sesti

HBH Projekt spol. s r.o0. = Cislo zakdzky: 2022/0213 4



Napojen silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad Technicka studie (TST)

Privodni zprava <Zadejte zarazeni dokumentu>

smérd, a pokracuje vychodnim smérem k silnici I/14 do obce Ceské Libchavy. Po kratké peaZi se odpojuje ve sméru
na Zamberk, kde spole¢né se silnici 11/310 Usti do silnice 1/11. Zde vede opét v pedzi a dale pokracuje stale na vychod
k méstu Kréliky a vyustuje zde nasilnici I/43. Posledni Usek pak vede z Kraliki smérem na Hanusovice v Olomouckém
kraji, kde kon¢i na kfizovatce se silnici 11/369. Celkova délka silnice je 69,7 km. Intenzity dopravy se podle
Celostatniho scitani dopravy (CSD) z roku 2016 pohybuji mezi 1800 a 3000 vozidly za den.

Silnice 11/357 propojuje Chocen s Vysokym Mytem a dale pokracCuje jiznim smérem a slouZi jako obsluzna
komunikace pro obce ve sméru na Prosec a Bystfici nad Pernstejnem. Propojuje tak silnice I. tfidy 1/35, 1/34 a 1/19.
Celkova délka silnice je 66,7 km. Nejzatizenéjsi je Usek mezi Chocni a Vysokym Mytem, kde intenzity presahuji 4,5
tis. vozidel za den, na zbylé ¢3sti silnice v Pardubickém kraji jsou intenzity nizké, mezi 500 a 800 vozidly za den.

Planovana vystavba dalnice D35 si vyZzada vystavbu dalnicnich privadécu k napojeni Sirsiho Uzemi na mimouroviové
kiizovatky (MUK). Jednim z nich bude i zde fe$ena prelozka a prodlouzeni silnice 11/312, ktery bude slouZit pro
napojeni Chocné a navazujicich oblasti v tomto sméru ndhradou za silnici stavajici 11/357.

Napojeni silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad je navrieno v ndvrhové kategorii $9,5/90. Délka hlavni
trasy je 12,905 km. Stavba zacdina v okruzni kfiZzovatce silnice /35 se sjezdem z délnice D35, ktera bude vybudovana
v ramci stavby dalnice. Pokracuje vychodnim smérem pres vodni tok Louc¢nd, Zelezni¢ni trat 018 (Chocen — Litomysl),
krizi silnici 111/3574 a za ¢asti Vysokého Myta Lipova se napoji na stavajici silnici 11/357. V tomto Useku bude stavba
slouzit jako severni obchvat Vysokého Myta pro odvedeni dopravy smérfujici z vychodu na D35 mimo prutah
méstem. Ddle trasa pokracuje zhruba 1,5 km ve stopé stavajici 11/357, nacez se pred ¢asti Chocné Dvorisko odpoji
severnim smérem a pokracuje pres traté 018 (Choceri — Litomysl) a 010 (Praha — Ceska Trebova) k nadjezdu se silnici
11/315, dale ktizi trat 020 (Tynisté nad Orlici — Chocen) a vodni tok Ticha Orlice, nasleduji nejdfive priasecna
kfizovatka s mistni komunikaci a poté okruzni kfizovatka se silnici 111/31610. Stavba kon¢i za napojenim na stavajici
trasu v blizkosti stavajici kfizovatky 11/312 x 111/3154, ktera je nové navrzena jako prisecna. V tomto Useku bude
stavba slouZit jako severozapadni obchvat Chocné. Je nutno uvést, Ze bez zprovoznéni MUK Vysoké Myto — zapad,
kterd je soucasti planované D35, nelze feSenou prelozku silnice 1I/312 zprovoznit.

Chocen Brandys nad Orl

Zafscka Lhota

svaty it

Vratovice-Oriov
Vysoké Myto

Vodérady

CEsske Hefmanice

Doint sioupnics
D2banov ”
Horky

Hrudova
Komunikacni sit zahrnuta v dopravnim modelu

Oblast dopravniho modelu byla stanovena tak, aby byly postihnuty zmény v intenzitdch dopravy vyvolané
zprovoznénim prelozky silnice 11/312 a 11/317. Do dopravniho modelu pro vypocet progndzy intenzit dopravy tak
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byla zahrnuta mésta Vysoké Myto a Choceri a oblast mezi nimi ohrani¢ena silnicemi II/315 a 11/357. Zahrnuta byla i
pldanovana dalnice D35. V modelu jsou obsaZeny vSechny silnice Il. a lll. Tfidy a vybrané mistni komunikace.

5 Charakteristika uzemi

Stavba je umisténa mimo zastavéné Uzemi, v napojeni na stavajici sit se pak okrajové zastavénych Uzemi dotyka.
Podle uzemné planovacich podkladu se pfiblizeni zastavby k této komunikaci nepredpoklada.
Clenitost uzemi

Uzemi pro stavbu silnice 11/312 je mirné zvinéné a? kopcovité. Maximalni rozdil vy$ek v trase je cca 111 m (260.8 m
n. m. v koryté Louéné a7 371.54 m n. m. v ZU hlavni trasy). Nejvétsi vyskové rozdily trasa prekondva v lesnim
komplexu severozapadné od Chocné a v koncovém uUseku od Béstovic ve sméru na Mostek.

LozZiska nerostd, hornickd ¢innost

V zajmové oblasti se nenachazi evidovana dilni dila, zdjmova oblast neni poddolovana.

Zajmova oblast se pfimo nenachazi v prostoru dobyvacich prostord, chranénych loZiskovych tzemi, chranénych
Uzemi pro zvlastni zasahy do zemské kiry, loZisek a progndznich zdrojl ¢i prizkumnych tUzemi. V Sirsim okoli se
nachazi:

e severné od Chocné, vychodné od obce Béstovice se nachazi lozisko ¢. 5211600 Béstovice: evidované
loZisko nevyhradniho nerostu — stérk, Stérkopisek, se sou¢asnou povrchovou tézbou (AG Skorenice, a.s.), v
roce 1995 zde byl proveden vyhledavaci loZiskovy a hydrogeologicky priizkum (10 vrt(i do hloubky a7 16.8
m)

e v sousedstvi predchoziho loziska, v lokalité Na Hornim, se nachdzi vytézené lozisko ¢. 3089100 Béstovice:
evidované lozisko nevyhradniho nerostu — stérk, Stérkopisek, s drivéjsi povrchovou tézbou
(Ceskomoravsky $térk, a.s., Mokrd), v roce 1969 zde byl proveden loZiskovy priizkum

e zdapadné od Chocné, v lokalité Divci doly se nachazi loZisko ¢. 5232700 Chocen-Trojhranek: evidované
loZisko nevyhradniho nerostu - $térkopisek, s ob&asnou povrchovou tézbou (Lesy Ceské republiky, s. p.,
Hradec Kralové

Jedna se o loZiska Stérkovitych terasovych sedimentt Tiché Orlice, prfipadné vyssich starsich teras.
Soucasny stav bude ovéren v ramci realizace predbézného GTP, v ¢asti prlizkumu materidlovych nalezist —
zemnika.

Geotechnické a inZenyrskogeologické udaje

Predkvartérni podloZi:

Zajmova oblast prizkumu se nachazi v ¢eské kridové panvi, z pohledu litofacidlniho v jeji vychodni, orlicko-zdarské
oblasti. Vyznacuje se piscitou sedimentaci v turonu.
Tato k¥idova sedimentacni panev byla zaloZena na sv. okraji Ceského masivu v obdobi alpinské orogeneze
(vrasnéni), kdy doslo k poklesu celé oblasti [3]. Po obdobi sladkovodni fluvidalnélakustrinni sedimentace na pocatku
svrchni kfidy (stupen cenoman) proniklo do klesajici panve od SV a V mofre, které se postupné rozsitovalo az do
obdobi spodniho coniaku. Mofe mélo prevazné mélky epikontinentalni charakter. Postupny Ustup mofe nastal v
santonu. Celkova doba zaplavy je odhadovana na pouhych 13 - 15 miliéna let, mocnost prevazné ploSe ulozenych
kfidovych sedimentl dosahuje stovek metr( (v orlicko-Zdarském vyvoji maximum cca 330 m v osni Casti
vysokomytské synklinaly u Vysokého Myta).
Zatimco obdobi starsi cenomanské mofrské transgrese je facialné i prostorové rliznorodé, mladsi spodnoturonska
zaplava, ktera panev definitivné zformovala, se vyznaduje dvéma zakladnimi facialnimi typy sedimentd, které se
od sebe odliSuji pfedevsim moznosti pfinosu hrubsiho pis¢itého materidlu z pevniny do mofte:

e facie kvadrovych piskovcl — cyklicky zvrstvené piskovce, mocnost az stovky metrd, typicka kvadrova

odlu€nost
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e facie vapnitych jilovcl a slinovcl (opuky), s prechody do jilovitych vapenc, cyklickd sedimentace se
stiidanim jilovcl a karbonat(
Obé facie jsou spojeny vzajemnymi prechody. V zajmové oblasti trasy prevazuje facie slinovcl a facie prechodn3,
se stfidanim slinovc, prachovcl a jilovca.
V zdjmové oblasti se vyskytuji kfidové sedimenty jizerského, teplického a brfezenského souvrstvi.

evvys

sled v zajmové oblasti. Jeho mocnost ¢ini az 143 - 160 m. Do zajmové oblasti zasahuje od severovychodu. Nad reliéf
bélohorského souvrstvi vystupuje ve dvou az tfech vyraznych terénnich stupnich — kuestach. Jeho litologicky vyvoj
zavisi od umisténi v panvi — mista vzdalenéjsi od zdroje hrubsiho pisc¢itého materidlu jsou tvorena vapnitymi jilovci,
slinovci a opukami (v fesené oblasti se jedna o spodni ¢ast souvrstvi), mista blizSi pak mocnymi télesy kvadrovych
piskovcd (misty slinitych, z¢asti glaukonitickych a spongilitickych, v fesené oblasti se jedna o vyssi — mladsi ¢ast
souvrstvi). Piskovce se vyvinuly v cyklech o mocnosti v jednotkach metrd az 70 m, ¢asto jsou Sikmé zvrstvené.
Mirné uklonéné vapnité piskovce jizerského souvrstvi se v SirSim okoli vyskytuji napf. v hlubokém zarezu (dfive
tunelu) Zelezni¢ni trati u choceriského nadrazi, kde je obnaZzena tzv. chocerska flexura — zapadni rameno vrasového
prohybu. Piscité slinovce, vapnité prachovce az jemnozrnné piskovce tvofi vysoka skalni defilé vychodné od Chocné
podél pravého biehu Tiché Orlice (pfirodni rezervace Hemze-Mytkov a Peliny).

Mladsi teplické souvrstvi fadime do nejvyssiho turonu az spodniho coniaku (svrchni kfida). Spolu s rohateckymi
vrstvami buduji nejvétsi cast predkvartérniho podloZi. V okoli Chocné byva na bazi souvrstvi vyvinut glaukoniticky
horizont s piscitymi glaukonitickymi slinovci a jilovitymi piskovci. V teplickém souvrstvi prevlada sedimentace
tmavosedych vapnitych jilovcl a slinovcl. Mocnost teplického souvrstvi je v okoli Vysokého Myta redukovana na
cca 35 m a smérem k JV se sniZuje.

Ve svrchni ¢asti (na bazi coniaku) jsou misty vyvinuty silicifikované polohy, které samostatné vyclefiujeme jako
vrstvy rohatecké (oznacované historicky jako ,, zvonivé opuky inoceramové®).

Typova lokalita rohateckych vrstev vystupuje v zajmové oblasti v levém bfehu Tiché Orlice na zapadnim okraji
Chocné v lokalité Sutiny (nad Zeleznic¢ni trati, ve svahu poblizZ jizniho okraje opérné zdi SO 251). Z mékkych
rozpadavych stfipkl vapnitych jilovcl zde vystupuji pevné desky a lavice silicifikovanych (prokfemenélych)
vapnitych jilovcl (blize viz Valecka, Slavik, 1985). Jejich mocnost zde dosahuje cca 20 m, v Sirsi zajmové oblasti aZ
30 m. V horni ¢asti svahu jsou prekryty kvartérnimi (pleistocennimi) Stérky vyssi terasy Tiché Orlice.

Nejmladsi kifidovou jednotkou v zajmové oblasti jsou denudaéné redukované sedimenty brezenského souvrstvi
(coniak az santon, svrchni kiida) o maximalni ovéfené mocnosti cca 70 m. Vyznacuji se proménlivym facialnim
vyvojem (viz prehled facii vyse), v zajmové oblasti vSak zcela prevazuje facie vapnitych jilovcl a slinovc(, malo
pevnych, tmavosedych. V polohach jilovcl se hojné vyskytuji sideritové konkrece, bohaté na Zelezo.

Z pohledu tektonického vznikla kfidova panev v podminkach starsiho obdobi saxonské tektogeneze. Tektonické
pohyby byly jednak synsedimentarni (soucasné se sedimentaci) — diferencidlni a kolisavé pohyby v panvi a pohyby
na starych zlomech, a postsedimentarni - v dobé Ustupu more, kdy nastdva kerny rozpad kfidové tabule. Postupné
vznikaji radialni zlomy, zaloZené na starych variskych a kaledonskych strukturach. Ve zdejsi vychodni ¢asti panve
byly kfidové sedimenty v obdobi tfetihorniho tektonického oZiveni zvrdsnény v ploché tdhlé elevace a deprese
(flexury, s casto redukovanym stfednim ramenem), pozdéji ¢asto porusené pricnymi zlomy. Pohyby lokalné
pokracovaly aZ do starsiho kvartéru (pleistocénu). V tektonickém vyvoji se uplatiuji 4 zakladni (saxonské) strukturni
sméry. Nejvyraznéji je zastoupen smér sudetsky ci labsky (SZ-JV, smér nejstarsich struktur kaledonskych) a smér
orlicky (SSZ - JIV), dale smér krusnohorsky (ZJZ - VSV, smér starovariskych struktur), podruzné smeér jizersky (SSV-
1JZ, smér mladovariskych struktur). Sméry labsky a orlicky predstavuji etapu nejmladsiho poruseni kfidovych vrstev.
Z regionalné vyznamnych strukturné-tektonickych celkl se v Sirsi zajmové oblasti nachazi jilovicky zlom ve sméru
SZ - )V, vySe zminéna chocenska flexura je patrné jeho pokracovanim. Jizné od Chocné se rozkladda Siroka
vysokomytska synklinala s generelni vergenci osni linie ve sméru SZ — JV (od Chocné k Litomysli), paralelné s
choceriskou flexurou.
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Kvartérni pokryv:

Kvartérni pokryv je tvofen svahovymi sedimenty (deluvia), eolickymi sedimenty — ndvéjemi sprasi z obdobi
pleistocénu, deluvioeolickymi sedimenty, a relikty Stérkovych teras pleistocenniho stéfi. V prostoru udolnich niv a
teras je tvoren sedimenty fluvidlnimi, misty organickymi.

Systém fluvialnich teras v zdjmové oblasti je slozZity. Spodnépleistocénni terasa (mindel) se nachazi zadpadné od
Chocné v okoli kéty 352 m n. m. CertGv dub. Jedna se silné jilovité $térkovité pisky a piscité $térky, hnédé az rezavé
hnédé se zrny do 10 cm, lokalné az 25 cm.

SZ od Chocné se vyskytuji polohy fluviadlnich piscitych stérk( az Stérkovitych pisk( stfedniho pleistocénu (riss). Jejich
izolované relikty se nachazi i v okoli toku Louc¢na na lokalité Bucklv kopec (kdta 315 m n. m.). Nejmladsi droven
stfednépleistocénnich teras se nachazi v udoli Louc¢né.

Fluvialni Stérkovité pisky svrchniho pleistocénu buduji nejmladsi terasu Lou¢né a Tiché Orlice. Jeji povrch se nachazi
cca 1 - 2 m nad nivou Tiché Orlice, baze 8 - 10 m pod ni, mocnost dosahuje 10 - 12 m. Jednd se o silné zahlinéné
Stérkovité pisky a piscité stérky o velikosti zrn do 6 cm, misty az 15 cm. Lokalné je terasa prekryta holocennimi, silné
humadznimi prachovitymi naplavy o mocnosti do 2 m.

V udoli Tiché Orlice se ojedinéle a v malém ploSném rozsahu vyskytuji organické zeminy — slatiny, slatinné zeminy
(na povrchu naplavi nebo jako vlozka vnaplavech) ¢i hnilokaly (v mrtvych ramenech Tiché Orlice).

V pocatku trasy kvartérni pokryv buduji eolické zeminy (svrchni pleistocén). Tvofi nesouvislé pokryvy v podobé
navéji, zavéji a plosnych pokryvi [2]. PfevaZuji Zlutohnédé aZ Sedohnédé sprasové hliny nad sprasemi. Mocnost se
pohybuje mezi cca 1 - 9 m. Navaté Zlutohnédé jemné pisky se zachovaly jako nevelké izolované relikty, mohou se
vyskytovat i pfi povrchu eluvia kfidovych hornin.

Deluvidlni (koluvialni) sedimenty tvoti pokryvy pfedevsim na svazich plochych hrbet( starsich fluvidlnich teras. Maji
nepravidelny charakter - piscité prachy, prachovité pisky s proménlivou pfimési tlomkd a stérkd). Misty se mohou
vyskytovat deluvidlni sedimenty soliflukéni geneze — tmavé hnédé az tmavé Sedé piscité prachy s tlomky slinovc(.
Mocnost svahovin se pohybuje do 6 m.

Deluviofluvidlni zeminy jsou holocenniho stafi a tvofi vypli drobnych uddoli v podobé humdznich,
pisCitoprachovitych zemin. Stratigraficky sled uzaviraji navazky proménlivé mocnosti a geneze.

Hydrogeologické charakteristiky

Rajon zakladni vrstvy 4270 Vysokomytska synklindla vytvari Sirokou artéskou strukturu v jv. ¢asti kfidové panve
[6]. Zajmova oblast se nachdzi v osni ¢asti synklinadly, vyznamna je nicméné kerna stavba, s uplatnénim ohybové
tektoniky (flexury a pfizlomové vleky). V rajonu jsou identifikovany4 vrstevni hydrogeologické kolektory A, B, Ca a
Cb, které jsou oddéleny izolatory. Kolektory A (piskovce perucko-korycanského souvrstvi) a B (bélohorské souvrstvi)
sepfedmétného ukolu nedotykaji. Kolektory Ca a Cb jsou vyvinuty v jizerském souvrstvi. Vyznacuji se pfevazujici
puklinovou pérovitosti, litologicky se jednd o vapnité prachovce a piskovce.

Infiltrace vod probiha v okrajovych ¢astech synklindly a odtok podzemni vody do mistni, osni ¢asti, kde se vytvari
napjata zvoden v kolektoru Ca, v kolektoru Cb je zvoden prevazné volna, pod pokryvem miladsich sedimentt
napjatd. Kolektory Ca a Cb se odvodniuji do feky Loucna.

Piskovce jizerského souvrstvi jsou vyvinuty ve stfedni ¢asti rajonu, smérem k okrajim prechdzi do vapnitych
prachovct (opuk). Hydrogeologicky Ize vapnité jilovce spodni ¢asti jizerského souvrstvi oznacit za regionalni izolator,
piskovce ve stfedni ¢asti za puklinovy subkolektor Ca, slinovce vyssi ¢asti jizerského souvrstvi jako poloizolator
(pdsmo IXab) a nejvyssi Cast jizerského souvrstvi s vapnitymi glaukonitickymi piskovci jako puklinovy subkolektor
Ch.

Kolektor Cb se ¢asto odvodriuje vzestupné prostrednictvim puklin v nadloZnich horninach teplického ¢i bfezenského
souvrstvi.

V ramci teplického souvrstvi prevazuji tmavosedé vapnité jilovce a slinovce (pasmo Xabc), malo pevné, které lze
generelné oznacit za hydrogeologicky izolator D/Cb, nicméné cca do hloubky cca 60 m od povrchu dosahuje
pripovrchova zéna rozpukani a rozvolnéni hornin, spojena s pfitoky podzemnivody (dUsledek glacigenniho poruseni
hornin). Rohatecké vrstvy (pasmo Xd), jako clenteplického souvrstvi, oddéluji teplické souvrstvi od nadloznich
tmavosedych vapnitych jilovcl brezenského souvrstvi. Maji charakter nevyznamného puklinového kolektoru Dr, s
vydatnosti v fadu desetin I.s-1.
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Sedimenty bifezenského souvrstvi jsou zachovany jen v denudacnich reliktech (vrchy Buckiv kopec u Vysokého
Myta, Homole a Certdv Dub u Chocné apod.). Pfedstavuji regiondlni izolator (pasmo Xef).

Teplické a brezenské souvrstvi charakterizuje lokalni proudéni k mistnim eroznim bdzim, odvodnuji se prevazné
skryté do potok(l, prameny jsou vzacné.

Rajon 4270 Vysokomytska synklindla je v severni ¢asti zajmové oblasti prekryt rajonem svrchni vrstvy 1100 Kvartér
Orlice, ktery ¢astecné drenuje vodu z rajonu Vysokomytska synklindla.

Hydrogeologicky vyznamné jsou pouze kvartérni fluvidlni Stérkopisky. Sedimenty tdolnich niv (Lou¢na, Ticha Orlice)
maiji dosti silnou propustnost. V Chocni buduje rozsahlou ddolni nivu i wiirmska terasa a navazujici terasa stafi riss
— mindel, sedimenty jsou rovnéz dosti silné az silné propustné.

Udolni nivy jsou hydraulicky spojené s vodnim tokem. K infiltraci dochazi po celé ploge vyskytu kvartérnich zemin.
U Loucné po Vysoké Myto a Tiché Orlice po Chocen dochazi k odvodiiovani kfidy do udolni nivy ¢i pfimo do vodniho
toku.

Ochrannd pdsma

- Ochranné pdsmo vodniho zdroje:

V dotéeném Uzemi se nachazi ochranné pasmo vodniho zdroje Il. stupné Vysoké Myto — Chocen v prostoru strzi od
km 10,5 stavby.

e stupen OPVZ-2

e typ vodniho zdroje — podzemni

e datum rozhodnuti o stanoveni nebo zméné ochranného pdsma -20.11.2013
e nazev obce, kterad je z vodniho zdroje zasobovdna — Chocen

e rozloha pdsma—18 771 037 m?

- Ochrannd pdsma pozemnich komunikaci a Zel. trati:
e silnice I. tfidy (od osy jizdniho pasu) 50 m
e silnice Il. tfidy (od osy jizdniho pasu) 15 m
e silnice Ill. tfidy (od osy jizdniho pasu) 15 m
e 7Zel. trat (od osy krajni koleje) 60 m

- Ochrannd pdsma elektroenergetickych zarizeni:

Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou stranach
vedeni ve vodorovné vzdalenosti mérené kolmo na vedeni, ktera cini od krajniho vodice vedeni na obé jeho strany
(dle zdkona 458/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist):

u napéti nad 1 kV a do 35 kV vcetné
e provodice bezizolace 7m
_______________________________ 2m
Im

’

e pro vodice s izolaci zakladni
e pro zavésna kabelova vedeni

u napéti nad 35 kV do 110 kV véetné
e pro vodice bez izolace 12m

e provodi¢esizolacizadkladni .. 5m
u napéti nad 110 kV do 220 kV véetné_ 15m
u napéti nad 220 kV do 400 kV v¢etné 20m
u napéti nad 400kv._______ 30m
u zavésného kabelového vedeni 110kV ... ... ... .. 2m
u zafizeni vlastni telekom. sité drzitele licence 1m

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do 110 kV véetné a vedeni fidici, méfici a
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zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu, nad 110 kV ¢ini 3 m po obou stranach
krajniho kabelu.

- Ochrannd pdsma plyndrenskych zafizeni:

Ochranna pasma jsou stanovena na obé strany od vnéjsiho okraje plynovodU a plynovodnich pfipojek o tlakové
urovni do 4 bar véetné, umisténych v zastavéném lGzemi obce 1m na obé strany a umisténych mimo zastavéné
Uuzemi obce 2m na obé strany.

U plynovod( nad 4 bar do 40 bar véetné 2m na obé strany a u plynovodu nad 40 bar 4m na obé strany.

U technologickych objektl 4m na kaZzdou stranu objektu.

- Ochrannd pdsma Telekomunikacnich zarizeni:

Ochranné pasmo podzemniho komunikacniho vedeni ¢ini 1,5m po stranach krajniho vedeni (dle zdkona
127/2005 Shb.).

- Ochrannd pdsma vodohospoddrskych zafizeni:

Vodovodni fady a kanaliza¢ni stoky do priaméru 500 mm vcetné maji ochranné pasmo od vnéjsiho okraje potrubi
1,5 m na obé strany.

Vodovodni fady a kanaliza¢ni stoky nad primér 500 mm maji ochranné pasmo od vnéjsiho okraje stoky 2,5 m na
obé strany.

U vodovodnich fadl nebo kanalizaénich stok o prdméru nad 200 mm, jejichZ dno je uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5
m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvySujio 1 m.

Chrdnénd uzemi

V okoli zdméru se nachazeji 4 maloplo$na zvlasté chranéna uzemi.
Realizaci zaméru nedojde k Uzemnimu zdsahu do Zadného zvlasté chranéného Gzemi dle zdkona ¢. 114/1992 Sb.,
v platném znéni ani do ochranného pasma. Zasadni ovlivnéni zamérem nenastane u Zadné z téchto lokalit.

Pfirodni pamatka Vstavacova louka

LeZi v k.u. Chocen pobliz Zelezni¢ni trati Chocen — Pardubice; vzdalenost od zaméru Cini cca 100 m. Trasa zdméru se
k PP pfiblizuje, nezasahuje v3ak do jejiho Gzemi ani do ochranného pasma (které je ze zakona vymezeno v $ifi 50 m
od hranice PP). Pfi vystavbé zaméru bude potifeba postupovat tak, aby byl minimalizovan trvaly i do¢asny zabor luk
v okoli PP, jelikoz ty pfedstavuji potencialni pokracovani biotopu vzacnych druhi (ackoli v nizsi kvalité). Vliv splach(
Zivin nebo chemickych latek ze stavenisté a ze silnice nenastane, jelikoZ PP se nachazi v mirném svahu nad zamérem.
PFi provozu zaméru lze vzhledem k rostlinnym spolecenstviim uvaZovat vliv eutrofizace z emisi z dopravy, tento vliv
je vsak vzhledem k pomérné nizkym dopravnim intenzitdm na zaméru a vzhledem k charakteru biotopu
zanedbatelny. Pripadné ruseni hlukem a svétlem z dopravy nebude mit na pfedméty ochrany v PP zadny vliv. Z
d@ivodu ochrany okolnich moktadnich biotop( (Srubské mok¥iny), zachovani kontinuity prvka USES (NRBK K93, LBK
MK 1 a LBC 69 Srubské moktiny), umoZnéni migrace zvére a celkové minimalizace zadsahu do cennych biotop, bylo
v ramci dokumentace EIA navrzeno posunuti trasy zdméru vychodnim smérem do tésné blizkosti ochranného
pasma prirodni pamatky (OP nebude zasazeno). Zaroven bylo navrzeno prodlouzeni mostu SO 203 severnim
smérem, aby nedochazelo k zasazeni cennych lokalit mokradu nasypem zemniho télasa a byla zlepsena prostupnost
uzemi. Vliv na PP zlistane obdobny jako v pfipadé plvodniho trasovani, a to véetné eutrofizace prostredi.

Pfirodni pamatka U Vinic

Trasa zaméru nezasahuje do Uzemi PP ani do ochranného pasma. Je vzdalena 180 m od modernizovaného useku
stavaijici silnice 11/357, ktery bude vyuZit jako soucast trasy zaméru. Pfed rusivymi vlivy dopravy, véetné emisi, je PP
chranéna lesnim porostem mezi silnici a jejim Uzemim. Vliv splachl Zivin nebo chemickych latek ze silnice taktéz
nenastane, jelikoz PP se nachazi proti proudu mistniho vodniho toku, kfiZiciho silnici. Vliv vystavby a provozu
zaméru na PP bude nulovy, a to v pripadé obou variant, jejichZ vedeni je v blizkosti PP shodné.

HBH Projekt spol. s r.o0. = Cislo zakdzky: 2022/0213 10



Napojen silnice 11/312 na D35 MUK Vysoké Myto — zapad Technicka studie (TST)

Privodni zprava <Zadejte zarazeni dokumentu>

Pfirodni rezervace Hemie — Mytkov

Vzdalenost od zdméru ¢ini cca 500 m. Trasa zaméru vede v dostatecné vzdalenosti od Uzemi PR. Vliv vystavby a
provozu zaméru na PR bude nulovy.

Pfirodni rezervace Peliny

Vzdalenost od zaméru Cini cca 1 km. Trasa zaméru vede v dostatecné vzdalenosti od Uzemi PR. Vliv vystavby a
provozu zaméru na PR bude nulovy.

ZUR, uzemné pldnovaci dokumentace obci

Aktudlné je v platnosti aktualizace ¢. 3 ZUR Pk z 08/2020. Aktualizace ZUR Pardubického kraje vymezuje plochu o
Sifce 400 m, kudy je mozné vést prodlouzeni silnice 11/312. Trasa 11/312 je zafazena mezi vefejné prospésné stavby.
Navrhovana trasa 11/312 je v souladu s koridorem schvalenym v zasadach Gzemniho rozvoje Pardubického kraje pod
oznaéenim D34 (pFeloika silnice 11/312 Vysoké Myto — Choceri — Ceské Libchavy), kromé Useku zadpadné od Chocné
v misté prechodu trasy lesnim porostem. Vtomto misté je ale trasa v souladu se zménou ¢.3 GUzemniho planu
Chocné, kde je vymezen koridor Gzemni rezervy R3 (R3a a R3b) pro variantni vedeni silnice II/312 vietné
souvisejicich staveb.

Z hlediska izemnich pland neni uvazovano se zménami vyuziti Gzemi v trase navrhované silnice I11/312. Stavba 11/312
Vysoké Myto — Chocenl v celé své délce respektuje platnou Uzemné planovaci dokumentaci tzn. vedeni trasy
respektuje vymezeny koridor, ktery je soucasti jednotlivych Uzemnich plan( obci kromé kratkych useku v k.u.
Choceni, Dvorisko a Mostek nad Orlici.

Koridor ZUR, UP i vlastni stavba jsou vyznaceny v grafické ¢asti dokumentace.

Citlivost tizemi z hlediska ZP a ochrany pfirody a krajiny

Hodnocena stavba je umisténa do krajinarsky hodnotného uzemi Podorlicka. Vysokou estetickou hodnotu Uzemi
doklada existence ptirodniho parku Orlice, ktery byl vyhlasen na vodnich tocich Tiché a Divoké Orlice z divodu
pomérné zachovalosti jejich pfirozenych tokd. V blizkosti stavby se dale nachazeji pfirodni pamatka Vstavacova
louka a evropsky vyznamna lokalita Orlice a Labe.

V hodnoceném Uzemi se nachazi fada vyznamnych krajinnych prvka (vodni toky, lesni plochy a udolni nivy), je zde
také jedno mokradni registrované VKP. Existuje zde bohat3 sit prvkd uzemniho systému ekologické stability vSech
urovni. Pfivadéc je veden predméstskou a venkovskou, mirné zvinénou krajinou s mozaikou poli, luk, les(.

Lesni plochy se v Uzemi nachazeji podél vodnich tokt (luzni lesy a bfehova zeleri) a ve formé drobnéjsich remizk
ve volné krajiné. Vyznamny je vyskyt rozsahlych lesnich ploch jihozapadné od mésta Chocen.

Dotcené Uzemi je velmi starou sidelni oblasti s fadou archeologickych pamatek. Nejvyznamnéjsi archeologicka
lokalita se nachazi v prostoru hradisté Zitkov a v okoli Vysokého Myta.

Uzemi je celkové, vzhledem k rozmanitosti zastoupenych biotopt a funkcim krajiny a k pomérné velké plose p¥irodé
blizkych celk( relativné stabilni, se stfedni az mirné nadprdmeérnou kapacitou Unosnosti prostredi.

6 Zakladni udaje navrzené varianty

6.1 Smérové a vyskové reseni trasy

Vseobecné

Navriend prelozka, resp. prodlouzeni silnice 11/312 a jeji propojeni s D35 MUK Vysoké Myto je hlavnim objektem
stavby. Jedna se o stavbu liniovou, bez zvlastnich urbanistickych a architektonickych pozadavku. Jedna se o
novostavbu silnice Il. tfidy v extravildnu. Je navriena jako dvoupruhova komunikace v kategorii S 9,5/90 v celkové
délce 12 905,22 metrl v Useku mezi méstem Vysoké Myto a obci Mostek. Navriena trasa 11/312 zacina v budouci
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okruzni kfizovatce silnice 1/35 a pfivadéée dalnice D35 od MUK Vysoké Myto — zapad. Konec stavby je na stavajici
silnici 11/312 mezi obcemi Hemze a Mostek, kde se napojuje do trasy stavajici silnice 11/312.

Trasa je koncipovana mimo zastavbu prevazné po zemédélsky vyuzivanych pozemcich a lesnich pozemcich. Trasa
je sloZzena z pfimych uUsekl a zakruZovacich smérovych oblouk( s pfechodnicemi. Smérové oblouky maji polomér
v rozsahu od R=170 m do R=3000 m.

Detaily smérového vedeni jsou patrné z ptilohy B.1 Pfehlednd situace, nebo z ptilohy B.3.1.1 — B.3.1.4 Koordinacni
situace dil 1-4

Smérové vedeni trasy

Zacatek useku je v pravostranném oblouku o poloméru R = 170 m, na néj navazuje levostranny oblouk o poloméru
330 m a nasleduje pravostranny oblouk o poloméru R = 500 m, kterym trasa prekondva inundaci Louc¢né a Zeleznic¢ni
trat' ¢. 018 Chocen — Vysoké Myto. Ndsleduji levostranny a pravostranny oblouk o polomérech R = 650 m a trasa se
dostava do prostoru mezi zahradkarskou kolonii a Bucklv kopec. Dal$im levostrannym obloukem o R = 550 m se
stacdi do stavajici trasy silnice 11/357, na kterou se napojuje v km 2,840. V tomto Useku bude stavba slouzit jako
severni obchvat Vysokého Myta pro odvedeni dopravy smérujici z vychodu na D35 mimo pritah méstem. Déle trasa
pokracuje zhruba 1,5 km ve stopé stavajici 11/357, nadeZ se pred ¢asti Chocné Dvorisko odpoji levostrannym
obloukem R =450 m severnim smérem. Trasa dal sméfuje do prostoru mezi Dvofisko a vyrobni aredl Kégel Chocen.
Protismérnymi oblouky o R = 550 obchazi rybnik ve Dvofisku a mostni estakadou prekracuje zelezniéni traté ¢. 018
Chocen — Vysoké Myto a €. 010 Pardubice — Choceni. Trasa dal pokracuje pravostrannym obloukem R = 500 m k
nadjezdu se silnici 11/315. Levostrannym obloukem R = 400 m a dvéma pravostrannymi oblouky o poloméru R =
400 m a R = 3000 m prekonava lesni komplex zapadné od Chocné, Zel. trat 020 (Tynisté nad Orlici — Chocenr) a vodni
tok Ticha Orlice. Nasleduje pfima délky 678,5 m a pravostrannym obloukem R=750 vbiha do prostoru mezi Chocer
a Béstovice. 11/312 déle pokracuje severné od Chocné levostrannym obloukem o poloméru R=1300 m a pfimou se
napojuje na okruzni kfizovatku. Levostrannym obloukem R = 500 m a pravostrannym R=1100m se staci
jihovychodné od Chocné na obec Hemze. Dale pokracuje levostrannym obloukem o poloméru R=450 m severné od
obce Hemze. Do stavajici silnice 11/312 se pfelozka napojuje v km 12,905 22 mezi Hemzi a Mostkem.

Smérové feseni je patrné z vykresové dokumentace.

Vyskové reseni

Niveleta silnice 11/312 je zavisla od morfologie stavajiciho terénu a zpusobu kfizeni se stavajici infrastrukturou.
Niveleta silnice 11/312 prevainé kopiruje stavajici terén. V mistech kfizeni s vodnimi toky, Zelezni¢nimi tratémi,
cyklostezkou, nékterymi silnicemi Il. a lll. tfidy je vedena na ndsypech z dlivodu mimodurovnového kfizeni. Maximalni
podélny sklon nivelety &ini 6,00 %, minimalni 0,28 % (v mist& napojeni na stavajici komunikaci 11/312 na KU). Do
mist rozdild sklond jsou vloZeny parabolické vyskové oblouky druhého stupné. Minimalni polomér vyskového
oblouku hlavni trasy ¢ini R=3 000 m, maximalni pak R=15 000 m. Vyskové feseni vyhovuje navrhové rychlosti 90
km/h

Detaily vySkového vedeni jsou patrné z pfilohy B.3.2.1. Podélny profil

Sitkové uspordddni

Silnice 11/312 je v celé své délce navrzena v kategorii S9,5/90
Zakladni volna sifka je tvorena:

- jizdni pruhy 2 X 3,50 m

- zpevnéné krajnice 2 X 0,75 m

- nezpevnéné krajnice 2 X 0,50 m (po volnou Sitku komunikace)
Sitka zpevnéni silnice je 8,50 m

Volnda Sirka silnice celkem 9,5 m
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6.2 Krizovatky

K napojeni stavajici dopravni infrastruktury na novou silnici 11/312 je navrzeno nékolik Uroviovych kfiZzovatek.

-V misté kfiZeni silnice 11/312 se stavajici silnici [I/357 severné od Vysokého Myta v km 2,500 je navrZena okruzni
kfizovatka s vnéjsim primérem D = 50 m. Pfipojenim silnice 11/357 na okruZni kfiZzovatku se zajisti sjeti dopravy
do vyrobnich podnik(l a do ptilehlé méstské ¢asti Limperky. Na okruzni kfizovatku je dale pfipojena i mistni
komunikace Na Vinicich a Uc¢elova komunikace. Okruzni kfizovatka zabezpeci bezpecné propojeni téchto silnic.

- Vkm 4,600 pred obci Dvofisko bude stavajici silnice 11/357 napojena na nové navrienou silnici 11/312
prostfednictvim stykové k¥izovatky. Na silnici 11/312 je v misté k¥izovatky dle poZadavku policie CR doplnén
samostatny pruh pro odboceni vlevo z divodu zvyseni bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci.

- Vkm 5,600 v obci Dvorfisko v misté kfizeni nové silnice 11/312 a stavajici mistni komunikace vznikne nova
priisena kfizovatka. V misté kiizovatky jsou na silnici 11/312 dle pozadavku policie CR doplnény samostatné
pruhy pro odboceni vlevo z divodu zvyseni bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci.

- Vkm 6,950 pfed mistem mimourovriového kFizeni nové silnice 11/312 a prelozky stavajici silnice 11/315 vznikne
nova stykova kfizovatka, ktera vzajemné propoiji silnice 11/312 a 11/315. V misté ktizovatky je na silnici 1I/312 dle
pozadavku policie CR doplnén samostatny pruh pro odboéeni vlevo z ddivodu zvy$eni bezpeénosti provozu na
pozemni komunikaci.

- Vkm 9,420 v misté kfizeni nové silnice 11/312 se stavajici mistni komunikace vznikne nova priseéna kriZzovatka.
V misté kfiZovatky jsou na silnici [1/312 dle poZadavku policie CR doplnény samostatné pruhy pro odboéeni vlevo
z dlivodu zvySeni bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci.

-V misté kfiZeni silnice 11/312 se stavajici silnici 111/31610 je navrZena okruzni kfiZzovatka s vnéjsim prdmérem
D = 58 m. Okruzni kfiZovatka umozni také pfipojeni mistni komunikace véetné primyslového arealu a uvazované
prelozky silnice 11/317. Okruzni kfiZzovatka zabezpeci bezpeéné propojeni téchto silnic.

- Vkm 12,5 mezi obcemi Hemze a Mostek vznikne v misté kfizeni nové silnice 11/312 a stavajici 11/312 a 111/3154
nova priiseéna kfizovatka. V misté k¥izovatky jsou na nové silnici 11/312 dle poZadavku policie CR doplnény
samostatné pruhy pro odboceni vlevo z dlivodu zvySeni bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci.

Kapacitni posudky vSech kfizovatek, které vznikli v rdmci stavby 11/312 prokazaly, Ze pti pfedpokladaném rozvoji
Uzemi, budou i po 20 letech od zprovoznéni, tedy v roce 2049, vyhovovat vsem pozadavkim na dosahovanou
uroven  kvality dopravy bez jakékoliv pridatnych pruhll pro odboceni. Vice viz pfiloha
C.1 Dopravni inZenyrstvi — kapacitni posouzeni. Veskeré samostatné pruhy pro odboceni na 11/312 byly doplnény na
zakladé pozadavku policie CR

6.3 Mostni objekty

Most na 11/312 v km 0,1 pres cyklostezku v km 0,110

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres cyklostezku, s nosnou konstrukci tvofenou monolitickym
Zelezobetonovym uzavienym ramem, 1 polovy, bez presypavky, pfimo pojizdény,
oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca’,bm
Rozpéti poli: 43m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &
Volna sitka mostu: 9,50 m
Sitka mostu: 12,05 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci 11/312 prfes cyklostezku. Pfi navrhu byly zohlednény
nasledujici pozadavky:
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- poloha prekracované cyklostezky s vyskou prljezdniho prostoru 2,50 m + rezerva min. 0,15 m

Most se nachazi v ndsypu hlavni trasy, cyklostezka prochazi pfiblizné po stavajicim terénu. Nosnou konstrukci tvofi
uzavieny ram s ploSnym zaloZzenim. Nosna konstrukce je monolitickd betonova o rozpéti 4,3 m s konstantni
tloustkou pticle 0,3 m s kratkymi zavéSenymi kiidly. Sitka mostu je konstantni 12,05 m.

Na nosnou konstrukci navazuji Sikma svahova gabionova kfidla.

PFisluSenstvi mostu tvofi monolitické Fimsy, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla, levostranna protihlukova sténa
prochazejici z trasy a lankové zabradli na Sikmych kridlech. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci pficného a
podélného spadu skluzem do pfikop0 hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betonazi na pevné skruzi.

Most na 11/312 v km 0,6 pres Zelezniéni trat Choceri-Vysoké Myto a vodni tok Louénd

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pfes vodni tok a Zeleznici, s nosnou konstrukci tvorenou
monolitickym dodatecné predpnutym dvoutramem, 10 polovy, bez presypdvky, trvaly,
nepohyblivy, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca346,2m

Rozpéti poli: 26,0 + 2x34,0 + 5x36,0 + 34,0 + 26,0 m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 12,90 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci 11/312 pfes vodni tok Lou¢na a Zelezni¢ni trat Chocen-
Vysoké Myto. PFi navrhu byly zohlednény nasledujici poZzadavky:

- poloha vodniho toku Lou¢na a hladina Q100

- regiondlni biokoridor

- poloha Zelezni¢ni traté s VMP 3,0 s vySkou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m

Most prekracuje udolni nivu toku Loucné s regionélnim biokoridorem a Zelezniéni trat. Nosnou konstrukci tvori
spojita konstrukce z predpjatého betonu dvoutramového prirezu. Rozpéti poli jsou 26,0 + 2x34,0 + 5x36,0 + 34,0 +
26,0 m, vy$ka NK je konstantni 1,8 m. Sitka mostu je konstantni 12,9 m

Rozmisténi podpér je navrZeno tak, aby respektovalo prekracované prekazky. UloZzeni nosné konstrukce na spodni
stavbu je prostfednictvim loZisek. Spodni stavba mostu je Zelezobetonovd a je tvorena opérami a vnitfnimi
podpérami. Most je zalozen hlubinné.

Prislusenstvi mostu tvofi monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a mostni
zabradli. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodnovacll a podélného odvodriovaciho potrubi zadsténého
do silniéni kanalizace.

Vystavba nosné konstrukce se predpokldda betondazi na pevné nebo vysuvné skruzi postupné po polich. Zaklady
budou budovany v otevienych, pfipadné zapazenych stavebnich jamach.

Nadjezd na 111/3574 pfes 11/312vkm 1,7

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pfes pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvorenou
monolitickym dodate¢né predpnutym tramem, 3 polovy, trvaly, nepohyblivy, bez
presypavky, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca75,7m

Rozpéti poli: 18,0+ 28,0+21,0m

Sikmost mostu: na opérach kolmy, 100 &, na vnitfnich podpérach Sikmy, 61 &
Volna sifka mostu: 7,50m
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Sitka mostu: 9,10 m
Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci I11/3574 pres komunikaci [I/312. P¥i navrhu byly zohlednény
nasledujici pozadavky:

- poloha prekracované komunikace s vyskou prujezdniho prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m

Most se nachazi v mirném nasypu a prekracuje Sikmo hlavni trasu vedenou v zafezu. Nosnou konstrukci tvofi spojita
konstrukce z predpjatého betonu jednotramového prirezu. Rozpéti jsou 18,0 + 28,0 + 21,0 m, vyska NK je
konstantni 1,3 m. Sitka mostu je konstantni 9,1 m

Rozmisténi podpér je navrieno tak, aby respektovalo prekracovanou prekazku a Sikmost kfizeni. UloZeni nosné
konstrukce na spodni stavbu je prostfednictvim monolitického spojeni s vnitfnimi podpérami, resp. lozZisek na
opérach. Spodni stavba mostu je Zelezobetonova a je tvofena opérami a vnitfnimi podpérami. Most je zaloZen
hlubinné.

PFislusenstvi mostu tvori monolitické Fimsy, vozovka tl. 95 mm a ocelova svodidla. Odvodnéni mostu je zabezpeceno
pomoci odvodriovacll a podélného odvodrovaciho potrubi zaisténého do prikopl hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Most na 11/312 v km 2,3 pres uéelovou komunikaci

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres ucelovou komunikaci a biokoridor, s nosnou konstrukci
tvofenou monolitickym Zelezobetonovym ramem, 2 polovy, trvaly, nepohyblivy, bez
presypavky, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca36,0m
Rozpéti poli: 10,4+10,4m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &
Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 12,05 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci II/312 pres Ucelovou komunikaci a biokoridor. PFi ndvrhu
byly zohlednény nasledujici pozadavky:

- poloha prekracované ucelové komunikace s vyskou prajezdniho prostoru 4,20 m + rezerva min. 0,15 m

- biokoridor Sifky cca 10 m
Most se nachazi v ndsypu hlavni trasy, ucelova komunikace prochazi pfiblizné po stavajicim terénu. Nosnou

konstrukci tvofi spojitd rdmova konstrukce z monolitického Zelezobetonu. Rozpéti poli jsou 10,4 + 10,4 m. Pricel NK
je ndb&hovand o min. tloustce 0,5 m. Sitka mostu je konstantni 12,05 m.

Vnitfni podpéra je sténova clenénd. Na nosnou konstrukci navazuji rovnobézna kfidla z monolitického
Zelezobetonu. Most je zaloZen hlubinné.

PFislusenstvi mostu tvofi monolitické fimsy, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a pravostranna protihlukova sténa
prochazejici z trasy. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodnovacl zadsténych do prostoru pod mostem.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betonazi na pevné skruzi.

Lavka pro cyklisty pfes 11/312 v km 4,7

Charakteristika mostu: na cyklostezce, pres pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvofenou monolitickym
dodatecné predpnutym tramem, 3 polovy, trvaly, nepohyblivy, bez pfesypavky, pfimo
pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca 59,2 m

Rozpéti poli: 14,0+ 23,0+ 15,0 m
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Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 3,00 m

Sitka mostu: 3,60 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi cyklostezku pres komunikaci 11/312. Pfi nadvrhu byly zohlednény
nasledujici pozadavky:
- poloha prekracované komunikace s vyskou prujezdniho prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m

Most se nachazi v mirném nasypu a prekracuje kolmo hlavni trasu vedenou v zafezu. Nosnou konstrukci tvoti spojita
konstrukce z pfedpjatého betonu jednotramového prirezu. Konstrukce lavky je typu vzpéradlového ramu. Rozpéti
jsou 14,0 + 23,0 + 15,0 m, vy$ka NK je konstantni 1,0 m. Sitka mostu je konstantni 3,6 m

Rozmisténi podpér je navrieno tak, aby respektovalo prekracovanou prekdzku. Spodni stavba mostu je
Zelezobetonova tvorena sklonénymi vnitfnimi podpérami, které jsou v Grovni zaklad( spojeny vzpérou s koncovymi
pricniky. Koncové pficniky jsou integralni soucasti nosné konstrukce. Most je zaloZen hlubinné.

PrisluSenstvi mostu tvofi fimsy, pfimopochozi izolace tl. 5 mm a ocelové mostni zabradli. Odvodnéni mostu je
zabezpeceno pomoci odvodriovacd vyusténych na zpevnéni pod lavkou.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Most na 11/312 v km 5,1 pfes ucelovou komunikaci

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres ucelovou komunikaci a biokoridor, s nosnou konstrukci
tvofenou monolitickym Zelezobetonovym ramem, 1 polovy, trvaly, nepohyblivy, s
presypavkou, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca 15,0 m

Rozpéti poli: 12,5m

Sikmost mostu: ikmy, 84 &

Volna Sitka mostu: 23,40 m

Sitka mostu: proménna — min. 24,70 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci 11/312 pres Géelovou komunikaci a biokoridor. Pfi navrhu
byly zohlednény nasledujici pozadavky:
- poloha prekracované ucelové komunikace s vyskou prajezdniho prostoru 4,20 m + rezerva min. 0,15 m

Most se nachazi v zarezu ucelové komunikace pod niveletou hlavni trasy, icelova komunikace prochazi pod hlavni
trasou v hlubokém zarezu. Téleso prevadéné komunikace prochdazi pres most vcetné presypdvky. Nosnou
konstrukci tvofi otevieny Zelezobetonovy ram. Nosnd konstrukce je monoliticka Zelezobetonova o rozpéti 12,5 m,
pricel NK je zalomend, nab&hovana o min. tloustce 0,6 m. Sitka mostu je proménna — ve stiedni ¢asti min. 24,7 m,
na okrajich se rozsifuje o napojeni do svah( zafezu komunikace.

Umisténi krajnich podpér rdmu je navrzeno tak, aby respektovalo prekracovanou prekazku véetné prikopl. Spodni
stavba mostu je tvorena Zelezobetonovymi zaklady, na které pfimo navazuje rdmova konstrukce. Most je zalozen
hlubinné.

PrisluSenstvi mostu tvofi monolitické Fimsy a lankové zdbradli na fimsach. Odvodnéni za fimsami je zajisténo
pomoci Zlabovek zalsténych skluzem do prikopa.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Most na 11/312 v km 6,4 pres Zelezniéni trat Choceri-Vysoké Myto a Choceri-Pardubice

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres Zeleznici a mofiny, snosnou konstrukci
z prefabrikovanych predpnutych nosnikli se sprfazenou deskou, 10 polovy, trvaly,
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nepohyblivy, bez pfesypdvky, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou
volnou vyskou

Délka mostu: cca 370,2 m

Rozpéti poli: 27,0+ 8x38,0+270m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 12,90 m

Most je budovan jako novostavba a prevadi komunikaci 1I/312 pFes Zelezni¢ni trat Chocen-Vysoké Myto a Choceri-
Pardubice a déle ptes Srubské mokfiny. Pti navrhu byly zohlednény nasledujici pozadavky:

- poloha Zelezni¢nich trati s VMP 3,0 s vySkou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m
- vyhledova rekonstrukce Zelezni¢ni traté Chocen-Pardubice
- poloha Srubskych mok¥in

Most prekracuje Zelezni¢ni traté a Srubské mofiny. Nosna spojita konstrukce je spfazenad, sestava z predepnutych
prefabrikovanych nosnikd a spfazené monolitické ZB mostovkové desky. V misté vnitfnich podpér a krajnich opér
je nosna konstrukce ztuzena pfi¢niky. Rozpéti poli jsou 27,0 + 8x38,0 + 27,0 m, vyska NK je konstantni 2,35 m. Sitka
mostu je konstantni 12,9 m

Rozmisténi podpér je navrzeno tak, aby respektovalo prekracované prekazky. UloZzeni nosné konstrukce na spodni
stavbu je prostfednictvim loZisek. Spodni stavba mostu je Zelezobetonova a je tvorena opérami a vnitfnimi
podpérami. Most je zaloZen hlubinné.

Prislusenstvi mostu tvori monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a mostni
zabradli. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodnovacl a podélného odvodrovaciho potrubi zausténého
do silni¢ni kanalizace.

Predpokladany zplsob vystavby nosné konstrukce zahrnuje montaz nosnikd pomoci jefabu a betonaz mostovkové
desky do bednéni podpiraného nosniky. Zaklady budou budovany v otevienych, pfipadné zapaZenych stavebnich
jamach.

Most na 11/312 v km 6,8 pfes migraéni koridor

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres migracni koridor, s nosnou konstrukci tvorenou
monolitickym Zelezobetonovym uzavienym ramem, 1 polovy, trvaly, nepohyblivy, s
presypdavkou, oteviené uspofadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca53m
Rozpéti poli: 4,0m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &
Volna sitka mostu: 21,40 m
Sitka mostu: 22,70 m

Most prevadi komunikaci II/312 pres migracni koridor. Pfi navrhu byly zohlednény nasledujici poZzadavky:
- poloha prekracovaného migracniho koridoru
- Sitka migracniho koridoru cca 3,7 m

Most je budovan jako novostavba a nachazi se v nasypu hlavni trasy, migracni koridor prochazi po stavajicim terénu.
Téleso prevadéné komunikace prochazi pfes most véetné presypavky. Nosnou konstrukci tvofi uzavieny ram
s plosnym zaloZzenim. Nosna konstrukce je monolitickd betonova o rozpéti 4,0 m s konstantni tloustkou pfticle 0,3
m. Sitka mostu je konstantni 22,70 m.

Na nosnou konstrukci navazuji Sikma svahova gabionova kfidla.
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PFisluSenstvi mostu tvofi monolitické fimsy a lankové zabradli na fimsach a Sikmych kfidlech. Odvodnéni za fFimsami
je zajisténo pomoci zlabovek zausténych skluzem do pfikopU hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpokldda betonazi na pevné skruzi.

Nadjezd na 11/315 pres I1/312 vkm 7,0

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pfes pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvorenou
monolitickym dodatecné predpnutym tramem, 3 polovy, trvaly, nepohyblivy, bez
presypavky, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: ccab59,1m

Rozpéti poli: 14,0+ 22,0+ 16,0 m
Sikmost mostu: ikmy, 89 &

Volna sifka mostu: 7,50 m

Sitka mostu: 10,90 m

Most prevadi komunikaci II/315 pfes komunikaci [I/312. P¥i ndvrhu byly zohlednény nésledujici poZzadavky:
- poloha prekracované komunikace s vySkou pruijezdniho prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m

Most je budovdn jako novostavba a nachazi se v ndsypu, hlavni trasu vedenou priblizné po stavajicim terénu
prekracuje Sikmo. Nosnou konstrukci tvofi spojitd integrovana konstrukce z predpjatého betonu jednotramového
prifezu zakonéena rdmovymi pri¢niky. Rozpéti jsou 14,0 + 22,0 + 16,0 m, vy$ka NK je konstantni 1,1 m. Sitka mostu
je konstantni 10,9 m

Rozmisténi podpér je navrZeno tak, aby respektovalo prekracovanou prekazku a Sikmost kfizeni. UloZzeni nosné
konstrukce na spodni stavbu je prostfednictvim monolitického spojeni s vnitfnimi podpérami, koncové pficniky jsou
integralni soucasti nosné knstrukce. Spodni stavba mostu je Zelezobetonova a je tvofena vnitinimi podpérami. Most
je zaloZen hlubinné.

Prislusenstvi mostu tvofi monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a mostni
zabradli. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodinovacl a podélného odvodnovaciho potrubi zausténého
do prikopu hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZzenych stavebnich jamach.

Ekodukt pres 11/312 vkm 7,2

Charakteristika mostu: migracni most, pfes pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvofenou monolitickym
Zelezobetonovym ramem, 1 polovy, trvaly, nepohyblivy, s presypdvkou, oteviené
usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca 26,0m

Rozpéti poli: 21,5m

Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna Sitka mostu: 40,00 m

Sitka mostu: proménna — min. 50,00 m

Most prevadi migracni koridor a lesni cestu pres komunikaci 11/312. P¥i navrhu byly zohlednény nasledujici
pozadavky:

- poloha prekracované komunikace s vyskou prajezdniho prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m
- Sitka migracniho koridoru 40 m

Most je budovan jako novostavba a nachazi se v ndsypu, hlavni trasu vedenou v zarezu prekracuje kolmo. Téleso
prevadéného migracniho koridoru prochazi pfes most véetné presypdavky, prevdadéna ucelova komunikace je
vedena na ndsypu migracniho koridoru.
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Nosnou konstrukci tvofi jednopolova ramova konstrukce z monolitického Zelezobetonu. Rozpéti je 21,5 m. Pricel
NK je zalomend, nabéhovana o min. tloustce 0,8 m. Sitka mostu je proménnda — ve stfedni ¢asti min. 50,0 m, na
okrajich se rozsifuje o napojeni do svahll zafezu komunikace.

Umisténi krajnich podpér ramu je navrzeno tak, aby respektovalo prekracovanou prekazku véetné prikopa. Spodni
stavba mostu je tvofena Zelezobetonovymi zaklady, na které pfimo navazuje rdmova konstrukce. Most je zalozen
hlubinné.

PrisluSenstvi mostu tvori monolitické Fimsy a lankové zdbradli na fimsach. Odvodnéni za fimsami je zajisténo
pomoci Zlabovek zausténych skluzem do prikopl hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Ekodukt pres 11/312 v km 8,0

Charakteristika mostu: migracni most, pres pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvofenou monolitickym
Zelezobetonovym ramem, 1 polovy, trvaly, nepohyblivy, s presypdvkou, oteviené
usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca25,0m

Rozpéti poli: 21,3 m

Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 40,00 m

Sitka mostu: proménna - min. 54,20 m

Most je budovdn jako novostavba a kolmo prekracuje hlavni trasu vedenou v hlubokém zarezu, ktera je vedena
mezi zarubnimi zdmi. Téleso prevadéného migracniho koridoru vedené priblizné po stavajicim terénu prochazi pres
most véetné presypavky, prevadénd ucelova komunikace je vedena po terénu.

Nosnou konstrukci tvofi jednopolova ramova konstrukce z monolitického Zelezobetonu. Rozpéti je 21,3 m. Pricel
NK je tvofena obloukovym segmentem, nabéhovana o min. tloustce 0,6 m. Sitka mostu je proménna — ve stfedni
Casti min. 54,2 m, na okrajich se rozsifuje o napojeni do svah(l zafezu komunikace.

Umisténi krajnich podpér rdmu je navrzeno tak, aby respektovalo prekracovanou prekazku véetné prikopl. Spodni
stavba mostu je tvorena Zelezobetonovymi zdklady, na které pfimo navazuje nosnd konstrukce. Most je zalozen
hlubinné na pilotach. V Useku mostu tvofi pilotové zaloZeni pfimo zarubni zdi podél komunikace, kde zaklady slouzi
soucasné jako horni prevazka. Na mostni objekt navazuji na obou koncich zarubni zdi jako samostatny stavebni
objekt.

Pfislusenstvi mostu tvori monolitické Fimsy a lankové zdbradli na fimsach. Odvodnéni za fimsami je zajisSténo
pomoci Zzlabovek zausténych skluzem do prikopt hlavni trasy.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Most na 11/312 v km 8,1 pres udoli

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pfes udoli, s nosnou konstrukci tvofenou monolitickym
dodatecné predpnutym jednotrdmem, 3 polovy, bez presypdvky, trvaly, nepohyblivy,
pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca 68,7 m

Rozpéti poli: 18,0+ 24,0+ 18,0 m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 12,90 m
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Most prevadi komunikaci 11/312 pfes zalesnéné udoli. PFi navrhu byly zohlednény nasledujici pozadavky:
- tvar udoli

Most je budovan jako novostavba. Nosnou konstrukci tvofi spojitd konstrukce z predpjatého betonu
jednotramového priifezu. Rozpéti poli jsou 18,0 + 24,0 + 18,0 m, vy$ka NK je konstantni 1,2 m. Sitka mostu je
konstantni 12,9 m

Rozmisténi podpér je navrieno tak, aby respektovalo konfiguraci pfekracované prekazky. UloZeni nosné konstrukce
na spodni stavbu je prostfednictvim monolitického spojeni s vnitfnimi podpérami, resp. loZisek na opérach. Spodni
stavba mostu je Zelezobetonova a je tvofena opérami a vnitinimi podpérami. Most je zaloZen hlubinné.

Prislusenstvi mostu tvori monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a mostni
zabradli. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodnovacl a podélného odvodrnovaciho potrubi zausténého
do prostoru pod mostem.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné nebo vysuvné skruzi postupné po polich. Zaklady
budou budovany v otevrenych, pfipadné zapazenych stavebnich jamach.

Most na 11/312 v km 8,6 pies Zelezniéni trat Choceri-Tynisté nad Orlici a vodni tok Tichd Orlice

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pres zeleznici, Ucelovou komunikaci a vodni tok, s nosnou
konstrukci z prefabrikovanych predpnutych nosnikl se sprazenou deskou, 9 polovy,
trvaly, nepohyblivy, bez presypavky, pfimo pojizdény, oteviené usporadany,
s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: 340,2m *

Rozpéti poli: 27,0+ 7x39,0+27,0m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 13,00 m

Most prevadi komunikaci 11/312 pres Gcelovou komunikaci, Zelezni¢ni trat Chocen-Tynisté nad Orlici a vodni tok
Ticha Orlice. Pti navrhu byly zohlednény nasledujici pozadavky:

- poloha prekracované ucelové komunikace s vyskou prajezdniho prostoru 4,20 m + rezerva min. 0,15 m
- poloha Zelezni¢nich trati s VMP 3,0 s vySkou 7,0 m + rezerva min. 0,05 m

- vyhledova rekonstrukce Zeleznicni traté Chocen-Tynisté nad Orlici

- poloha vodniho toku Ticha Orlice a hladina Q100

Most je budovan jako novostavba a prekracuje udolni nivu toku Ticha Orlice, kde se také nachdzi ucelova
komunikace a Zelezniéni trat. Nosna spojitd konstrukce je spraZend, sestdva z predepnutych prefabrikovanych
nosnikd a sprazené monolitické ZB mostovkové desky. V misté vnitinich podpér a krajnich opér je nosnd konstrukce
ztuZena pri¢niky. Rozpéti poli jsou 27,0 + 7x39,0 + 27,0 m, vy$ka NK je konstantni 2,35 m. Sitka mostu je konstantni
13,0 m

Rozmisténi podpér je navrzeno tak, aby respektovalo prekracované prekazky. UloZeni nosné konstrukce na spodni
stavbu je prostfednictvim loZisek. Spodni stavba mostu je Zelezobetonovd a je tvofena opérami a vnitfnimi
podpérami. Most je zaloZzen hlubinné.

PrisluSenstvi mostu tvori monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a bariéry
proti stfetu s letouny. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci odvodiiovacdi a podéiného odvodriovaciho potrubi
zausténého do silni¢ni kanalizace.

Predpokladany zplsob vystavby nosné konstrukce zahrnuje montaz nosnikl pomoci jefabu a betonaz mostovkové
desky do bednéni podpiraného nosniky. Zaklady budou budovany v otevienych, pfipadné zapazenych stavebnich
jamach.
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Most na 11/312 v km 10,0 pres 11/317

Charakteristika mostu: na pozemni komunikaci, pfes pozemni komunikaci, s nosnou konstrukci tvorenou
monolitickym dodatecné predpnutym jednotrdmem, 3 polovy, bez pfesypavky, trvaly,
nepohyblivy, pfimo pojizdény, oteviené usporadany, s neomezenou volnou vyskou

Délka mostu: cca 95,7 m

Rozpéti poli: 26,0+34,0+26,0m
Sikmost mostu: kolmy, 100 &

Volna sifka mostu: 9,50 m

Sitka mostu: 13,00 m

Most prevadi komunikaci 11/312 pfes komunikaci 11/317 a priimyslovy areal. Pfi navrhu byly zohlednény nasledujici
pozadavky:
- poloha prekracované komunikace s vyskou pruijezdniho prostoru 4,80 m + rezerva min. 0,15 m

- poloha budov v priimyslovém aredlu

Most je budovan jako novostavba a nachazi se v ndsypu, stavajici komunikaci vedenou po terénu prekracuje
priblizné kolmo. V druhém a tfetim poli pfekracuje most primyslovy aredl a konci Sikmou opérou v prudkém svahu.
Nosnou konstrukci tvofi spojita konstrukce z predpjatého betonu jednotramového prarezu. Rozpéti poli jsou 26,0
+34,0 + 26,0 m, vy$ka NK je proménnd 1,1 m v polich s ndbéhem 2,0 nad pilifi. Sitka mostu je konstantni 13,0 m.

Rozmisténi podpér je navrzeno tak, aby respektovalo konfiguraci prekracovanych prekdzek. UloZzeni nosné
konstrukce na spodni stavbu je prostfednictvim monolitického spojeni s vnitfnimi podpérami, resp. loZisek na
opérach. Spodni stavba mostu je Zelezobetonova a je tvorena opérami a vnitfnimi podpérami. Most je zalozen
hlubinné.

Prislusenstvi mostu tvofi monolitické fimsy s nouzovymi chodniky, vozovka tl. 95 mm, ocelova svodidla a
protihlukové stény na obou okrajich mostu prochdzejici z trasy. Odvodnéni mostu je zabezpeceno pomoci
odvodriovacll a podélného odvodriovaciho potrubi zausténého do prostoru pod mostem.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada betondzi na pevné skruzi. Zaklady budou budovany v otevienych,
pfipadné zapaZenych stavebnich jamach.

Zdrubni zdi podél 11/312 vkm 7,7-8,1

Celkova délka zdi vlevo: cca 180 m
Celkova délka zdi vpravo: cca340m

Cast zdi v rozsahu ,,Ekoduktu pres 11/312 v km 8,0 bude pfimo souddsti zalozeni mostniho objektu. Zarubni zdi jsou
navrzeny pro redukci rozsahu hlubokého zarezu hlavni trasy — snizeni zabora.

Volna Sitka mezi zarubnimi zdmi je navrzena 8,75 m od osy komunikace — usporfadani umozZnuje prevedeni
komunikace v pIném profilu véetné prikopll. Vyska zdi je proménnda, maximalné cca 7,0 m. Za korunou zdi bude
navazovat svahovdni.

Konstrukce zdi je navrzena jako pilotova kotvena sténa s prevazkou v koruné. V lici zdi bude na zakladovém pasu
proveden pohledovy obklad. Na horni prevazce bude provedena Zelezobetonova fimsa s lankovym zabradlim.
Povrchova voda ze svahu nad zdi je odvedena pomoci betonovych Zlabovek za fimsou.

Vystavba zdi se prfedpokldda vrtanim z drovné pilotazZich plosin zafezu prvni etdZze, nasledné provedeni prevazky se
zakotvenim a poté vykop druhé etdze pod Urovni prevdazky.
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6.4 Obsluzna zarizeni

Nejsou soucasti dokumentace

6.5 Inteligentni dopravni systémy

Nejsou soucasti dokumentace

6.6 Odvodnéni

Povrchové odvodnéni zpevnénych ploch vozovky a krajnice musi byt zajisténo jejich podélnym a pticnym sklonem.
Voda z povrchu zpevnénych ploch bude odvedena pres téleso silnice do podélnych prikopU. Pfikopy podél silnice a
odvodnovaci pfikopy, které odvadéji vodu do recipientu mohou byt v nékterych mistech doplnény o hrazky a ryhu
vyplnénou stérkem. Toto Ffeseni napomUzZe zadrZovat vodu v krajiné a prispéje ke zlepseni odtokovych pomérd v
Uzemi. Silnice je situovana tak, Ze brani pfirozenému odtoku vody. Znamena to, Ze tvori prekazku plvodné
propustky pro prevedeni vody pod komunikacemi. Podrobné bude odvodnéni a celkové vodohospodarské reseni
feSeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

6.7 Naroky na upravy a prelozky souvisejicich pozemnich
komunikaci

Kromé navrhované silnice 11/312 jsou soucasti stavby i Upravy dopravni infrastruktury v feSené oblasti, které
primo souvisi s vystavbou silnice 11/312 a pro kterou budou v dalSim stupni projektové pfipravy vyélenény
samostatné stavebni objekty (v této dokumentaci jsou stavebni objekty pro jednotlivé prelozky komunikaci
uréeny pouze orientacné). Jedna se o prelozky silnic Il. a lll. tfidy, Gpravu mistnich komunikaci a Useky prelozky
stavajicich cyklostezek.

V ramci dokumentace byly vytypovany ndsledujici prelozky stavajicich komunikaci, které jsou vyvolany nové
navrhovanou silnici 11/312.

Prelozka cyklostezky v km 0,110

Jedna se o prelozku cyklostezky v km 0,100 silnice 11/312, ktera bude fesena podjezdem pod silnici 11/312. Délka
prelozky je 0,144 km. Sitka zpevnéné &asti cyklostezky je min. 3,0 m.

Prelozka silnice 111/3574 v km 1,760

Jednd se o Upravu silnice I11/3574 Vysoké Myto — Slatina, délky 0,833 km v kategorii S 7,5 ve vazbé na vystavbu
nadjezdu nad I1/312.

PreloZka ucelové komunikace v km 2,340

Jedna se o prelozku ucelové komunikace vedouci na Bucklv kopec s Sitkou asfaltové vozovky min. 4,0 m a dl. 0,284
km, ktera v misté kfizeni se silnici 11/312 vede pod touto komunikaci.

PreloZka silnice 11/357 v km 2,480

Jedna se o prelozku silnice 11/357 délky 0,204 km, ktera je propojena s okruzni kfizovatkou na 11/312.

PreloZka cyklostezky v km 2,600 vievo

V Useku vyuZivané ¢asti silnice 11/357 mezi Vysokym Mytem a Dvotiskem bude vystavbou 11/312 dotéena stévajici
cyklostezka. V ramci stavby 11/312 bude mezi Vysokym Mytem a Vinicemi vybudovan novy soubéiny Usek
cyklostezky v délce 0,394 km. Cyklostezka je na zac¢atku Useku napojena na stavajici cyklostezku a na konci Useku je
napojena na Uéelovou komunikaci vedouci na Buc¢k(v kopec. Sitka zpevnéné ¢asti cyklostezky je min. 3,0 m.
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Prelozka mistni komunikace v km 2,480

Jedna se o prelozku mistni komunikace Na Vinicich délky 0,234 km v kategorii MO2k 6,0 s Sifkou zpevnéni 5,0 m.
Na zacatku useku je napojena na stavajici komunikaci a na konci Useku je napojena na Okruzni kfizovatku se silnici
11/312.

PreloZzka cyklostezky v km 4,660

V Useku vyuZivané Casti silnice 11/357 v misté nové stykové kriZzovatky 11/312 a 11/357 pred obci Dvorisko bude
vybudovan novy soubézny Usek cyklostezky v délce 0,485 km. Cyklostezka je na zacatku a konci Useku napojena na
stavajici cyklostezku. V misté kfiZzeni s novou silnici [1/312 je vedena pres Lavku pro cyklisty nad touto komunikaci.
Sitka zpevnéné &asti cyklostezky je min. 3,0 m.

PfelozZka silnice 11/357 v km 4,600

Jednad se o Upravu silnice 11/357 v délce 0,175 km ve Stykové kfiZzovatce s 11/312 zapadné od Dvoriska.

PreloZka ucelové komunikace v km 5,120

Jedna se o prelozku ucelové komunikace vedouci k mistnimu letisti Dvotisko s Sitkou asfaltové vozovky min. 4,0 m
a dl. 0,438 km, ktera v misté kfizeni se silnici 11/312 vede pod touto komunikaci.

PreloZzka mistni komunikace v km 5,610

Jedna se o prelozku mistni komunikace Dvotisko — Sruby délky 0,400 km v kategorii S 7,5 v ramci prlsecné kfizovatky
s11/312.

Prelozka ucelové komunikace v km 5,600 - Dvofisko

Jedna se o prelozku ucelové komunikace v ulici U Dvofiska vedouci k €.p. 1733 s Sitkou asfaltové vozovky min. 4,0 m.
Ve vazbé na vystavbu prisecné kfizovatky I1/312 s MK Dvotisko — Sruby bude U¢elova komunikace prelozena v délce
0,180 km a napojena na MK Dvofisko — Sruby.

Prelozka silnice 11/315 v km 7,060

Jedna se o prelozku silnice I1I/315 Choceri — Sruby v kategorii S 7,5 v délce 0,648 km. V misté kfiZeni se silnici /312
je prelozka 11/315 vedena nadjezdem nad 11/312.

Propojeni silnice 11/312 a 1l/315

Jedna se o komunikaci, ktera propojuje silnici 11/312 a I11/315 v délce 0,204 km.

PreloZka lesni cesty v km 7,230

Jedna se o prelozku lesni cesty v délce 0,260 km. V misté kfiZeni se silnici 11/312 je polni cesta vedena ekoduktem
nad 11/312.

PreloZka lesni cesty v km 7,980

Jedna se o prelozku lesni cesty v délce 0,160 km. V misté kfiZeni se silnici 11/312 je polni cesta vedena ekoduktem
nad 11/312.

Prelozka mistni komunikace v km 9,420

Jedna se o prelozku mistni komunikace Chocen — Horni Jeleni délky 0,613 km v kategorii MS2k 6,5 s Sifkou
zpevnéni 5,5 m. V misté ktiZeni se silnici 11/312 je navriena prisecna kfizovatka.

PreloZzka mistni komunikace v km 10,500

Jedna se propojeni stavajici mistni komunikace s okruzni kfizovatkou na 11/312 véetné napojeni primyslového
aredlu v ku. Béstovice. Délka je v ramci této studie uvazovana 0,580 km v kategorii MO2k 6,5.
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Pfelozka silnice 111/31610 v km 10,500 — jih

Jedna se prelozku silnice 111/31610 délky 0,405 km v kategorii S 7,5. Dojde k propojeni stavajici 111/31610 s okruzni
kfizovatkou se silnici 11/312.

Prelozka silnice 111/31610 v km 10,500 - sever

Jedna se prelozku silnice 111/31610 délky 0,220 km v kategorii S 7,5. Dojde k propojeni stavajici 111/31610 s okruzni
kfizovatkou se silnici 11/312.

PfeloZka silnice 11/312 v km 12,510

Jedna se o preloZku stavajici silnice 11/312 v kategorii S 7,5 v délce 0,172 km ve vazbé na prisecnou k¥iZzovatku s
1/312.

PfeloZka silnice 111/3154 v km 12,510

Jedna se prelozku silnice I11/3154 délky 0,135 km v kategorii S 7,5. ve vazbé na prisec¢nou kfizovatku s 11/312.

Predpokladany rozsah prekladanych/upravovanych komunikaci je patrny z pfiloh B.1 Pfehledna situace, nebo
z ptilohy B.3.1.1 — B.3.1.4 Koordinacni situace dil 1-4

6.8 Podminujici predpoklady

6.9 Bilance zakladnich vymér

Bude doplnéno do Cistopisu

6.10 Zabory pudy

Bude doplnéno do Cistopisu

6.11 ZP, ptiroda a krajina

Vliv pfipravované varianty na zivotni prostiedi byl detailné zhodnocen v rdmci procesu EIA, které bylo zakonceno
souhlasnym zavaznym stanoviskem EIA ve smyslu zakona €. 100/2001 Sb., v platném znéni (&.j. KrU
66504/2021/0ZPZ/UD ze dne 15.9.2021). Souhlasné zavazné stanovisko (ZS) bylo vydano pro variantu modrou,
ktera je dale rozpracovana v rdmci této technické studie.

Stanovisko dale obsahuje fadu zavaznych podminek pro projekéni pripravu, z nichz ty, které jsou pro stupen TS
relevantni, byly v ramci této TS rozpracovany a zaclenény do technického feseni. Podminka pro tpravu vedeni
trasy a feSeni mostnich objektl pro zmirnéni zasahl do biotopu zvldsté chranénych druhd Zivocichi a
vyznamnych krajinnych prvkd a minimalizaci vlivii na PHO II. stupné Vysoké Myto Chocen vrt CH-1 a celkového
dopravniho feseni byla splnéna kompletné (podminka ¢. 1, body a — h).

U podminky €. 6 bylo splnéno adekvatni kfizeni vodotedi, a to z hlediska parametrii mostnich objekt(l. Na zakladé
podminky €. 20 byla doplnéna ¢i optimalizovana fada migracnich objektd a propustkli. Pomérné vyrazné se
podafilo redukovat zdbor lesnich ploch zpfesnénim ploch zarez( a ndsypU a také navrzenim opérné stény. To bylo
soucasti podminky €. 25 zavazného stanoviska.

Celkové lze shrnout, Ze veSkeré podminky ZS, které bylo vhodné zapracovat v tomto stupni projektové pfipravy,
jsou do technické studie zapracovany. Jedinou vyjimkou je neumisténi propustku, ktery je poZzadovan podminkou
ZS €. 20 v km 4,5, a to z dlivodu obtizného terénu ve svahu. Jeho nezbytnost bude provérena v ramci detailni
migra¢ni studie, jen? bude soucasti DUR. V pfipadé, Ze nebude do projektu zahrnut, je nutné to fadné odlvodnit a
vyhodnotit v ramci verifikacniho stanoviska.

Detailni informace o plnéni podminek zadvazného stanoviska EIA jsou uvedeny v ¢asti C.3 Technické studie —
Posouzeni trasy z hlediska ZP, Pozadavky EIA.
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6.12 Organizace vystavby

Vystavba silnice je navrZena do t¥i zakladnich etap. Jednotlivé objekty pfipadné c¢asti objektl budou predavany do
uzivani postupné tak, jak budou dokoncovany.

Navrzena etapizace:

Etapa C.1 - usek km 0,03 - 2,840

Vystavba Useku od budouci okruzni k¥izovatky silnice 1/35 a pfivadéce dalnice D35 od MUK Vysoké Myto — zdpad
po napojeni na stavajici silnici I1/357 na severovychodnim okraji Vysokého Myta (Limperkach). V tomto Useku bude

stavba slouZit jako severni obchvat Vysokého Myta pro odvedeni dopravy smérujici z vychodu na D35 mimo pratah
méstem.

Etapa C. 2 - usek km 4,360 — 10,500

Vystavba Useku od mista odpojeni ze stavajici 11/357 v km 4,360 zapadné od Dvofiska po kruzni kfizovatku
v km 10,500 se silnici 111/31610 a mistni komunikaci.

Etapa C. 3 - usek km 10,500 - 12,905

Koncovy Usek prelozky 11/312 ve sméru na Brandys nad Orlici souvisejici s koncepci fedeni napojeni oblasti Usti nad
Orlici a Zamberka na dalnici D35. Usek od okruzni kiizovatky v km 10,500 se silnici 111/31610 a mistni komunikaci se
silnici 111/31610 po napojeni na stavajici 11/312 pred obci Mostek.

6.13 Priizkumy

PoZadavky na zgjisténi prizkuma pro ndsledujici dokumentaci:

- Geodetické zaméreni

- Stdvajici inZenyrské sité — aktualizace
- Dopravni model — aktualizace

- Predbéiny GTP

- Pedologicky prizkum

- Dendrologicky prizkum

- Hlukova studie — aktualizace

- Exhalaéni studie — aktualizace

- Migracni studie

6.14  Naklady

Odhad stavebnich nakladu je soucasti prilohy C.5. Odhad stavebnich nakladd.

Odhadovana cena za dilo je cca 2,7 mld. K¢ (bez DPH)

7 Celkové posouzeni

Z dopravniho hlediska:

Z vysledkd progndzy vyplyva, Ze zprovoznénim prelozky dojde k pfesunu tranzitni dopravy ve sméru 1/35 (D35) —
Choceri z Vysokého Myta na obchvat, k Gbytku ve mésté dochazi predevsim na silnici 11/357 (od MUK Vysoké Myto
— zapad) a ulici Ceskych Bratfi (od MUK Dzbédnov). V Choceriské ulici &ini pokles 45 %. Pfelozka na sebe ale natahne
i dopravu z dalsich silnic mezi souéasnou 1/35 a Chocni, proto v Useku, kde prelozka vyuziva stavajici silnici 1I/357
vzroste doprava o 25 %. Dojde také ke zvy3eni vyuziti MUK Vysoké Myto — zépad na Gkor MUK Dzbanov. Z Chocné
pak prelozka odvede tranzitni dopravu ve sméru silnic 11/312 a 11/317 na sever. K Ubytklm intenzit dojde na témér
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celé sledované siti mésta Chocné vyjma mistni komunikace v ulici Ujezdské a silnice 111/31610 v ulici Na Kfepéich,
které za¢nou slouzit jako mozné privadéce na obchvat.

Na sledované siti dojde k poklesu vozohodin, zaroven vsak k mirnému nardstu vozokilometr(i zplisobenému
prodlouzenim trasy prelozky oproti stavajicimu trase silnice 11/312.

Z hlediska EIA:

Pfi zpracovani Dokumentace EIA bylo zajmové Uzemi komplexné vyhodnoceno ve vsech pozadovanych oblastech
(vliv na lidské zdravi, vliv na instituty ochrany pfirody, klima, vodu, pladu, geologii, krajinu, kulturni, archeologické
pamatky a paleontologii). Byla provérena opatreni, ktera jsou jiz zahrnuta v technickém reseni projektu a v pripadé
nutnosti byla doplnéna.

Na zakladé posouzeni aktudlniho stavu Uzemi a aktualniho stavu technického reseni zaméru/stavby, bylo vydanym
souhlasnym zavaznym stanoviskem KU Pardubického kraje ze dne 15.9.2021 potvrzeno, 7e zdmér je pfi splnéni
podminek uvedenych ve stanovisku pfijatelny pro Uzemi a je mozné jej doporucit k realizaci.

8 Expertiza

Expertiza zadavatele/objednatele nebyla pro tuto dokumentaci zpracovana

9 Zaver a doporuceni

Technicka studie prokazala realizovatelnost zaméru vystavby silnice 11/312 respektive jeji prodlouzeni k nadrazené
silniéni siti, tj. k okruzni kfizovatce silnice 1/35 a privadéce dalnice D35 od MUK Vysoké Myto — zapad. Navrhovana
trasa 11/312 je v souladu s koridorem schvalenym v zdsadach Uzemniho rozvoje Pardubického kraje pod oznaéenim
D34 (prelozka silnice 11/312 Vysoké Myto — Choceri — Ceské Libchavy), kromé useku zdpadné od Chocné v misté
prechodu trasy lesnim porostem. V tomto misté je ale trasa v souladu se zménou ¢.3 UP Chocné, kde je vymezen
koridor Gzemni rezervy R3 (R3a a R3b) pro variantni vedeni silnice 11/312 véetné souvisejicich staveb. Technicka
studie se zabyva navrhem pouze jedné varianty vedeni silnice 11/312 s rozmisténim kfiZzovatek v mistech kfizeni se
stavajicimi silnicemi zajistujicimi pfipojeni okolniho Gzemi. NavrZena varianta je vysledkem projednani koncepcnich
feSeni trasy a podrobnéji se zabyva jednotlivymi dil¢imi ¢asti rozhodujicich objekt( stavby (kfizovatky, mosty).
V technické studii jsou rovnéz zohlednény podminky pro fazi ptipravy, které byly stanoveny v zdvazném stanovisku
k posouzeni vlivii provedeni zdméru na Zivotni prostiedi vydané krajskym aradem Pardubického kraje
0ZPZ - oddéleni integrované prevence (09/2021).

S ohledem na celkovou délku 12,095 km a investi¢ni ndro¢nost celé stavby je navrZeno rozdéleni vystavby na tfi
etapy s jejich postupnym uvadénim do provozu. Prvni etapa od Zacatku Gseku po napojeni na stavajici 1l/357 umozni
prevést dopravu z D35 ve sméru na Chocen zcela mimo Vysoké Myto. Druha etapa napoji 11/312 na silnici 111/31610
Chocen - Koldin a umoZni tak napojeni mésta ze 2 smérd, ze silnice 11/357 a 11/31610 a tim pfispéje i k prerozdéleni
vnitfni dopravy v Chocni. Treti etapa je koncovym Usekem prelozky 11/312 od km 10,500 ve sméru na Brandys nad
Orlici a souvisi s koncepci Fe$eni napojeni oblasti Usti nad Orlici a Zamberka na dalnici D35.

Zpracovana technicka studie poskytuje dostate¢né informace o umisténi stavby a je moZné ji vyuzit jako podkladovy
material pro zpracovani a koordinaci Uzemné planovacich dokumentaci mést a obci (respektive jejich zmén a
doplrikd) jejichz katastrd se nova trasa silnice 11/312 se vSemi souvisejicimi stavbami dotyka. Po ukonceni procesu
posuzovani vlivll stavby na Zivotni prostiedi bude mozZné technickou studii vyuzit spolecné se ,Stanoviskem” podle
Zéakona €. 100/2001 Sb. O posuzovani vlivl na Zivotni prostredi jako vychozi podklad pro zpracovani dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti véetné potfebnych prizkum.

Praha, unor 2023 Vypracoval: Ing. Juraj Kolcun a kol.

HBH Projekt spol. s r.o0. = Cislo zakdzky: 2022/0213 26



	Listy a pohledy
	Model


