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Sprava a udrzba silnic
Pardubického kraje, p.o.

Vpied jdeme diky kvalitnim lidem i novym technologiim

ezi inspirativni priklady z vefej-
né sféry bezesporu patfi krajska
piispévkova organizace Sprava

a udrzba silnic Pardubického kraje
(SUSPK), kterd vznikla v roce 2002 slou-

Miroslay Némeg

genim byvalych okresnich Sprav a udrzeb
silnic Pardubice, Chrudim, Usti nad Orlici
a Litomys3l. Dlouhodobé totiz vynika vyso-
ce efektivnim hospodafenim, ale i zavadé-
nim novych technologii, jako je monito-
ring stavu vozovek nebo modul dispecera
pro zimni udrzbu.

Prispévkova organizace sidlici v Pardu-
bicich - Doubravicich se stara o 3123 ki-
lometrt silnic II. a lll. tfidy, které vlastni
Pardubicky kraj. Kromé toho spravuje 810
mostd, nékolik tisic silni¢énich propusti
a dal3i majetek, ktery 1ze ohodnotit celko-
vou &astkou 31 miliard korun. Ve srovnani
s ostatnimi kraji je Pardubicky kraj jednim
z mendich, protoZe sestavé pouze ze Ctyf
okresdl. Silni¢ni sit je viak pomérné husta,
nejhustsi je v okrese Chrudim, naopak nej-
méné dopravni infrastruktury je v okrese
Usti nad Orlici charakterizuje Miroslav
Némec, teditel SUSPK, na tivod rozhovoru
pro Primysl Dnes.

Pane fediteli, mohl byste blize popsat sou-
¢asnou kondici vasi organizace?

Myslim si, Ze pro nasi organizaci je typicka
pomérné efektivni ¢innost, a to diky cen-
tralnimu fizeni po slouceni ¢tyf okresnich

pted rokem 2002 jsme méli asi 560 za-
méstnancd, zatimco ted zaméstndvame
380 az 400 lidi. Také produktivita prace na
jednoho zaméstnance vyrazné vzrostla.
Z pavodnich 300-tisic korun na hlavu jsou
to nyni téméf 2 miliony. Co se tyce hospo-
dafeni, do roku 2008 se nase priimérné
ro¢ni vydaje pohybovaly do 400 milion(
korun. Poté piisla krize, ktera ve vefejném
sektoru trvala zhruba do roku 2013. Od
roku 2015 zaznamenavame narGst financ-
nich prostfedk ze strany kraje, statu a in-
stituci, které poskytuji riizné dotacni titu-
ly. Za rok 2019 jsme dosahli vykonu taktka
jedné miliardy korun a obrat byl ve vysi
1,6 miliardy. To jsou, fekl bych, impozantni
¢isla, kterych oproti zac¢atkim dosahuje-
me s podstatné mensim poctem lidi.

Z jakych zdrojl financujete stavby a opra-
vy silnic?

Hlavnim zdrojem jsou prostfedky od
nadeho zfizovatele, Pardubického kraje.
V rozpoctu pracujeme se zakladnim pfi-
spévkem ve vysi 400 miliondl korun, coz
jsou finance na bé&znou letni a zimni Gdrz-
bu. Kromé toho ziskavame krajské dotace,
které maji jmenovity charakter a jsou ur-
Zeny na konkrétni vystavby silnic a mostd.
Daldim zdrojem je Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI), ktery od roku 2015

Traktor s mycim zafizenim

poskytuje dotace na zlep3ovani technic-
kého stavu silnic I1. a IIf. tFidy. V nadem pii-
padé se jedna o ¢astky kolem 200 miliond
korun ro¢né. To sice zcela nefesi problém
se zanedbanosti silniéniho majetku, kte-
ry je na zhruba 50 % prosté reprodukce,
ale pomaha nam odvracet havarijni stavy
zejména na mostech. Zkusenosti mame
i s prosttedky od Statniho fondu Zivotni-
ho prostiedi (SFZP), z kterého jsme Cer-
pali pres 50 milion korun na revitalizaci
silniéni zelené. Uchazime se také o dota-
ce na nakup ekologické techniky, aktual-
né jde o dva lehké nakladni automobily
s elektrickym pohonem.

Jak se investované prostiedky promitaji
do stavu silni¢ni sité?

Za 19 let ve funkci mohu konstatovat, Ze
spole¢nd snaha zlepsovat a zodpovédné
spravovat krajsky majetek je naprosto evi-
dentni. Dafi se nam drzet v dobrém stavu
patefni silni¢ni sit, coz je velmi pozitivni.
Nicméné u silnic lll. tfidy, které maji nizky
dopravni vyznam, se promita skutecnost,
%e nam chybi polovina financi na repro-
dukci majetku. Abychom mohli zlep3ovat
i stav téchto silnic, potfebovali bychom
nejen pracovat s dvojndsobné vysokou
castkou, ale také zmeénit planovani staveb
a mit k dispozici vétsi projekeni i materia-
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lové kapacity.

Které klicové projekty se vam povedlo re-
alizovat za posledni rok?

Nejvétsim projektem, ktery zpracovava-
me, jsou pfivadéce k dalnici D35. Pardu-
bicky kraj se zavazal, Ze vyfesi potiebné
piijezdové komunikace, takze spravujeme
osm ucelenych tah silnic v celkové hod-
noté 2,7 miliardy korun. Déle realizujeme
spole¢né s krajem, statem a Reditelstvim
vodnich cest most pies Labe ve Valech
u Pfelouce, coz je stavba za 250 miliond
korun, ktera zlepsi dopravni obsluznost
a splavnost Labe. Vyznamnym projektem,
ktery je ve fazi studie proveditelnosti, je
tzv. Dopravni uzel Pardubice, logistické
centrum propojujici vodni, Zelezni¢ni, sil-
ni¢ni a leteckou dopravu. Z dalsich staveb
je to nova silnice do oblibeného sportov-
né-rekreacniho aredlu Dolni Morava, kde
se stavi usek za zhruba 90 milion{ korun.
Jeho soucasti bude i provedeni tichého
krytu vozovky piimo v obci Dolni Morava.
Mezi jiz dokoncené projekty patfi zvyseni
kapacity pfijezdu do logistického centra
a pramyslové zény v Ceské Trebové, kde
jsme zahloubili silnici pod tfemi korido-
rovymi tunely o 70 centimetri niZe pro
zajisténi plynulého prijezdu kamion(.
Byla s tim spojena i pfelozka potoka do
monolitického tubusu o délce 450 metrd.
Celd stavba stala pfes 100 milionC korun,
z toho byla dotace 70 miliont od SFDI.

Jaké cile mate stanoveny pro letodni
rok?

Budeme pokracovat na rozvojovych téma-
Fech, tedy na velkych projektech, o kterych
Jsem jiz mluvil. Pracovat chceme také s fe-
_noménem novych technologii. Uz dfive
Jsme pofidili technologie, jako jsou tiché
kryty vozovek nebo nanovldkna v asfalto-
ngh a betonovych smésich. Pouzivame
| ruzné technologie monitoringu silnié-
Nich most( a ovérovali jsme dokonce | an-
line monitoring padu kameni ze skalnich
Masivl na silnice. Aviak posouvat vpied

se snazime i v nasi hospodafské ¢innosti,
kterd loni pfesahla 50 miliond korun. Le-
tos chceme rlst a vyuzivat nase kapacity
tak, abychom mohli uspokojit opravnéné
potfeby starost(i obci a mést i dalsich ve-
fejnych a soukromych subjekta.

Bavime se v obdobi zimni sezény, takze
se nabizi otazka, jakd opatfeni pro udrz-
bu krajskych silnic se vam nejvice osvéd-
cila?

Troufnu si fict, Ze v zimni Gdrzbé jsme
z hlediska vyuziti informacnich techno-
logii ¢eskd i evropska 3picka. Spole¢né
s firmou ze Zlina a klimatology z univerzi-
ty v Géteborgu jsme vyvinuli tzv. modul
dispecera, coz je pomicka pro zajisténi
zimni udrzby. Sleduje, jak se budou na
silnicich vyvijet klimatické podminky bé-
hem nasledujicich 12 hodin. Déle dlouho-
dobé pracujeme s indexem zimnfi udrzby.
Jde o teoretickou kfivku, kterd na zakladé
padesatileté historie a koeficientd vy-
kresluje prabéh zimni sezény z pohledu
narocnosti Udrzby a zaroven kresli kiivku
skute¢nych nakladt na posyp, pluhova-
ni, pohotovost a kontrolni jizdy. Pokud
se kfivky zacnou odliovat o vice neZ 10 %,
jedna se o nehospodérnost nebo liknavy
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pfistup Fidiciho pracovnika. Toto feseni,
které od nds pievzal i stat, se nam v pra-
xi velmi osvédcilo. Celkové zistavaji nase
vydaje na zimni udrzbu silnic od roku
2002 stejné, prestoze ceny vstupnich
materiald, energii, vozidel i prace rostou.
Vydaje se pohybuji od 90 do 150 miliond
korun, pficemz leto3ni zima bude patiit
mezi mirnéjsi.

Je vidét, ze pro rozvoj silnicni sité v Pardu-
bickém kraji délate hodné. Co je pro vas
vyzvou do budoucna?

Nejprve bych rad zminil, ze zaklad je
v transformaci organizace po roce 2002,
kdy se nastavil model centrélniho fizeni,
zvysila se kapitalova sila i vyrobni kapa-
city. Management jsme postavili s nej-
lep3im védomim a svédomim a také kraj
se k naSemu fungovani postavil s velkym
nadhledem. | diky tomu dnes mame k dis-
pozici velmi kvalitni personal, ktery rad
pracuje, coz je zfejmé hlavni diivod, pro¢
jdeme vpred. V ramci dalsiho rozvoje se
chceme vice zaméfit na udrzbové pra-
ce silnicniho majetku, jehoZ chatrani lze
efektivné odvrétit i za relativné malé peni-
ze. Cestu vidime pfedeviim ve zlepsovani
kvality asfaltovych vrstev. []

Souprava na poklddku Zivicné smési - finiser a vdlec
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