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U(':el projektu Rozebirani pivodniho maostniho provizoria

Vybudovani nového pfemosténi Labe na komunikaci Il1. tfidy
¢lislo 32219 mezi obcemi Valy a Mélice u Prelouce s parametry,
které umozni efektivni vyuziti kombinované dopravy po vodni
cesté. Minimalni podjezdné vyska 7 m a feSeni bez mostni
podpory v koryté feky zvysi bezpecnost plavby a zlepsi pri-
chod povodni. Soucasné byla odstranéna i plvodni mostni
konstrukce z roku 19 i

m, omezovala podjezc

prijezd pouze ¢

nosti.

ladni parametry stavby v bodech

Silnicni most
3 demontaz stavajiciho provizorniho mostu Bailey Bridge v délce 86 m

< novy most pres Labe délky 194 m I
< Sifka komunikace 6,5 m + 2x chodnik pro pési a cyklisty. SIrky2 S'm

m= Nasouvani mostni konstrukce

< 5 poli, v hlavnim poli mostovka doplnéna obloukem a tahly e A
< zatizitelnost 22 t (jedno vozidlo 40 t) - . F =

“ novy most pres Zivanickou svodnici s rozpétim 8,2 m . - & o

S novy usek komunikace ll. tfidy &islo 32219 v délce 480 m . . -

= vybudovani provizorni lavky pro pési a cyklisty Sife 2,5 m po dobu stavby pos

Doprovodné stavby

< chodniky © odvodnéni komunikaci © opémé zdi
< Uprava okolniho terénu © vegetacni Upravy @ provizorni komunikace
< kanalizacni pfipojka @ vodovodni pfipojka = vefejné osvétleni © télesa silniénich Hasyp
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Vodni tok Labe je od f. km 973,5 (Kunétice) po f. km 951,2 e & L |] J amce “
(PFelouc) zafazen mezi dopravné vyznamné, vyuzivané : v

vodni cesty. Zaroveri je Labska vodni cesta sou&asti kori- B,rehy N Cel'
doru hiavni sits TEN-T Orient/Vychodni stredomofi v tse- v ' LOHEN|CE | u Bohda
ku Hamburg - Drazdany - Praha - Pardubice. Ugelem pro- PﬁEl_ouc J ke = 7/ Fy

jektu je zajisténi dobré splavnosti a rozloZeni dopravniho L = (NSNS 4 _ . WY/ ' /s f

zatizeni koridoru Sir§im vyuZivanim vnitrozemské vodni

dopravy, k ¢emuz pfispiva Uprava parametrl vodni cesty
na tfidu Va. U mostl to znamena zajisténi minimalni pod-
jezdné vysky 7 m. LHOTA

\
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Puvodni most na komunikaci Ill. tfidy éislo 32219 mezi

obcemi Valy a Mélice u Prelouce byl provizornim mostem “ﬂé '

Bailey Bridge, ktery zde byl postaven po 2. svétové valce e KLENOVKA

ze zanechanych zasob spojeneckych armad. Pouzita ses- ¢ MokoSin E & - ,3 9
tava pavodni nosné konstrukce méla délku pfiblizné 86 m Beneéoﬁce. f. STE ANOV ' ©

a neumoznovala dosaZeni parametri pro plavbu na mezi-
narodné vyznamné vodni cesté. Podjezdna vySka mostu
dosahovala pouhych 3,35 m a profil plavebni drahy byl omezen pfihradovou konstrukei o péti polich s rozpétimi 15,240 + 3 x 18,288
+ 15,240 m. Mimo to byla na hranici své Zivotnosti a silné omezovala i automobilovou dopravu Proto Reditelstvi vodnich cest CR
spolu se Spravou a udrzbou silnic Pardubického kraje pfistoupilo k realizaci projektu, pfi kterém byl provizorni most zcela odstranén.

Jesté pred snesenim starého mostu byla vybudovana do€asna lavka pro pési a cyklisty. Ta byla po dobu vystavby hojné vyuZivana
nejen ob&any Valti a Mélic, ale i stavbou a cykloturisty. Dale bylo potieba upravit podjezd koridorové trati ve Valech nad Labem.
V n&m byl jeden jizdni pruh zahlouben o metr a roz$ifen na 3,2 m. To

umoznilo pfistup s t&Zkou stavebni technikou na valsky breh.

Nové ocelova mostni konstrukce o celkové délce 194 m, hmotnosti 645 t
a vzepétim oblouku 12 m klenoucim se v hlavnim poli nad fekou je typem
Langerova tramu. Dolni mostovku tvofi ocelovy dvoutram o péti polich

s mezilehlymi pfi¢niky a s vnéj8imi chodnikovymi konzolami se spfazenou
Zelezobetonovou deskou ve vozovce. Sestaven byl postupné ve tfech
Usecich ocelového ramu mostovky bez oblouku z jednotlivych dild schop-
nych pfevozu silniéni nakladni dopravou na mélickém predpoli. Odtud byl
ram ve dvou krocich vysunut, vzdy po dokonceni daného useku, do své
finalni polohy. Treti*¢ast se uz montovala pfimo v jeji pozici na mélické
strané. Ze strany od Vall byla provedena betonaz ocelo-betonové 'mos-
tovky. Pro vyneseni mostovky v hlavnim poli nad Labem byl namontovan
mostni oblouk spojeny tahly s mostovkou. Ly

Soudasti stavby hlavniho mostu pres Labe byly i dal$i souvisejici objekty jako je napfiklad East nové silnice lll. tFidy 32219
480 m na pfedpolich s opérnymi (ihlovymi a gabionovymi zdmi a odvodnénim, navazujici vefejné chadniky na stavajici sit
i Mélicich, nova kanaliza&ni a vodovodni pfipojka staré mlynice ve Valech, verejné osvétieni na mosté i na obou brezlch a
vajicich ploch pod mostem a vegetaéni Upravy kolem celé stavby. , ;

6,5 m Siroké komunikaci, kterou dopliiuje na kazdé strané 2,5 m Siraky chodnik pro pési a cyklisty. Zarovefi umozni propluti az 7 m
vysokych lodi pfi maximalni plavebni hladin&. Koryto feky Labe enu]b stredni mostni pole s rozpéti .m, &imz vznikl prostor
pro 50 m $iroky plavebni profil, ktery bude mozné v budcunnostl it -

aZ na 58 m. V koryt& Labe nyni neni z4dny mostni pilif, coZ vyznamnﬁ .
zZlep$uje odtokové poméry v pfipadé povodni a vySka mostni koﬁstruk— y
ce minimalizuje riziko zachyceni plovoucich predméta. - '

Nové modemi silniéni spojeni pfes Labe mezi Valy a Mélicemi nyf}i:u_moiﬁtj}e prijezd az 22/t tézkych wﬁ:} (jledno az 40'tun) po

sfdi = ¥ & pardubicky kraj
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