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Opotrebeni silnic u navozovych
tras stavebniho materialu
na D35 a jejich financovani

Nezbytnou soucasti oprav silnic II. a III. tiidy ve vlastnictvi Pardubického kraje je ziskdani financ¢nich
prostredku a prislusnych legislativnich ndleZitosti na vybudovani plnohodnotnych objizdnych tras.
Diky tomu pak muZe byt zajiSténa nejen autobusova dopravni obsluznost, ale i dosah IZS a samozrejmé
pohyb ob¢ann, cestujici verejnosti. V letosSnim roce by v Pardubickém kraji mélo dojit k modernizaci

Ctyr useku - takzvané povolenych navozovych tras.
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Specialni zakon o pozemnich komunikacich pamatuje na skutec¢nost,
Ze silnice jsou vefejnym statkem, ktery se mZze uzivat obecnym zpuso-
bem. V pripadé, kdy je vefejny statek uZivan jinym neZ obecnym zptso-
bem, mluvime o zvldStnim uZivani. Respektive o nadmérném opotfebeni
silni¢nfho majetku. Tato skute¢nost je upravena specidlnim zdkonem,
jenz udavd, Ze stavebnik zemnich praci vyZadujicich stavebni povoleni,
velkych staveb, provozovatel dilni nebo téZebni ¢innosti je povinen pred
zahdjenim stavebnich praci upravit pozemni komunikace, které budou
slouzit jako ndvozové trasy na uroven ocekdvané dopravni zatézi.
V minulosti viak ¢asto dochdzelo k tomu, Ze velci stavebnici sice splnili
zadany stavebni ukol, nasledné viak po nich ztstdvaly komunikace
v kritickém stavu. Jako pfiklad mizZeme uvést vystavbu Zelezni¢niho
tunelu Krasikov v okrese Usti nad Orlici, kde bylo pfemisténo obrovské
mnozstvi vykopkt a zpétné navezeno obrovské mnozstvi betonu, véetné
konstruk¢nich vrstev tunelu.

OBECNE A NADMERNE OPOTREBENI SILNIC

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje (SUS Pk) vyvinuly spolec-
né s Pardubickym krajem mechanismus, kterym lze analyzovat, jakym
zplUsobem na silnicich II. a IlI. tfidy ve vlastnictvi Pardubického kraje
dochazi k obecnému a nadmeérnému opotrebeni komunikaci u velkych
staveb. V ramci analyzy dochazi ke stanoveni dopravni zdtéZe na jed-
notlivych komunikacich. Spolu s tim je tfeba vymezit i tzv. nadmérné
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opotrebeni, jez vznika jednoré-
zovou udalosti, jak je vyse
uvedeno.

Uvedeny pripad se odehral
v neddvné dobé pri vystavbé
dalnice D35, kde bylo navezeno
obrovské mnozstvi stavebniho
materidlu. Navozové trasy byly
dopredu nadefinovany a ve
spoluprdci s expertnim tymem,
Dopravni fakultou Jana Pernera,
vznikl unikdtni model pro urceni
nadmeérného opotiebeni komuni-
kaci velkou stavebni ¢innosti.
Hlavni princip zminéného
modelu spocival v tom, Ze komu-
nikace, které byly ur¢eny jako
névozové trasy, se rozdélily na
stometrové useky. Byly oznamko-
vany stupnici 1 az 5 (1 = nejlepsi,
5 = nejhorsi). Takto rozdélené
¢asti komunikace se ndsledné
prevedly do finan¢ni roviny tim
zplUsobem, Ze jednotlivé useky
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byly vy¢isleny. To na zakladé skute¢nosti, jak finanéné ndro¢né by bylo
zlepSeni stometrového useku vyc¢lenéné silnice, napt. ze stavu ohodnoce-
ného znamkou 5 do statusu se zndmkou 1. Timto postupem byla ur¢ena
planovana ¢astka nakladii na tzv. nadmérné a obecné opotfebeni.

Posléze bylo provedeno ovéreni opotfebeni stavbou dot¢enych silnic,
které byly porovnavény s useky silnic, kde navozovéd doprava neprobiha-
la, a dochazelo tedy jen k obecnému opotfebeni. Pro zpfesnéni problému
bylo vyuZito exaktniho s¢itani dopravy na misté pfistupu stavby D35.

Z pouZité metody tak vyslo najevo, kolik vozidel bylo naprosto tranzitnich
a kolik jich odbocovalo na stavbu dédlnice s néjakym materidlem.

U projektu vystavby D35 z celkové ceny opotiebeni vyplynulo 23 %
obecného opotrebenia 77 % nadmérného.

,Opottebeni silnic u ndvozovych tras bylo vycisleno na 1,8 miliardy
korun s DPH, coZ je velmi vyznamnd ¢dstka. Tou zcela zdsadné nedisponu-
je. Ndsobné ptevysuje ¢dstky, které Pardubicky kraj vklddd do silnic
II. a III. t¥idy na jejich opravy, rekonstrukce, modernizace a vystavbu,”
popsal Miroslav Némec, reditel SUS Pk.

LEPSIi VYHLIDKY DO BUDOUCNA

V poslednich letech doslo v otdzce navozovych tras ke zna¢nému
posunu. Jak velké stavebni firmy, tak i stdt zacaly totiZ celou zdleZitost
brat kone¢né vazne.

V rdmci vystavby D35 dojde napft. ke staZzeni dopravy na dopravni{
tepnu, jez je na o¢ekdvany napor vozidel stavebné i technicky uzptisobe-
na. Nemélo by tedy dochdzet k poniceni silnic II. a III. t¥idy. Z tohoto
davodu by v letoSnim roce mély byt opraveny a modernizovany ¢tyri
useky silnic, ndvozové trasy.

Na konci leto$niho ¢ervence probéhlo k této problematice v zasedaci
mistnosti SUS Pk v Doubravicich jednani, kde byly definovany dalsi kroky
ohledné oprav nédvozovych tras. Kromeé vyuzivdni tzv. povolenych jsou
totiz Casto vyuzivany i tzv. nepovolené navozové trasy. Takové silnice jsou
pak logicky poskozeny daleko vice nez ty oficidlné povolené.

,Povoleni ndvozovych tras souvisi se stavebnétechnickym stavem silnic.
BohuZel se ¢asto setkdvdme s nekdzni, kdy vozidla navdZejici na ddlnici
stavebni materidl pouZivaji i nepovolené ndvozové trasy, které ovSem
nebyly k uvedenému ucelu shleddny jako zpusobilé. Z tohoto diiwwodu pak
ndsledné dochdzi k velkému ponicenti silnic nepovolenych ndvozovych tras,”
vysvétlil Miroslav Némec.

Stat tuto zalezitost zohlednil v loniském roce ¢astkou 150 miliont K¢,

v letoSnim roce je ¢astka stanovena zhruba na 100 milion K¢. Z této
sumy by mély tedy na tzemi Pardubického kraje byt pokryty lokalni

opravy nepovolenych tras. Celd
zalezZitost je vSak stdle pomérné
dost oteviena, jelikoz Ceska
republika se v soucasné dobé
potykd s vysokym schodkem
statniho rozpoc¢tu. Presto muze-
me v oblasti opotiebeni ndvozo-
vych tras mluvit o jistém kroku
vpred, ktery se v poslednich
nékolika letech odehral. V bu-
doucnu by tak napf. nemuselo uz
dochdzet k ,,vyhynuti“ nékterych
silnic v dtsledku vyvéZeni téZeb-
niho dfeva. Zminme nap¥. silnici
z Nasavrk do Kamenicek.

V rdmci vystavby D35 pak
probéhl vyznamny posun v ko-
munikaci mezi Pardubickym
krajem a statem. Zminéné subjek-
ty totiZ uzavrely smlouvu o sou-
¢innosti prindsledcich stavebni
¢innosti na dalnicich.

»Zde mluvime o pokracovdni
vystavby ddlnice D35, které bude
nepochybné velmi podobné tém,
jako na tseku Opatovice-Casy
a Casy-Stradoui. Spolu s tim je
pldnovdna vystavba tunelu
Homole u Vraclavi, kde dojde
k vyvozu znacného mnoZstvi
vykopt,“ doplnil Miroslav Némec.

Kraj chce dopredu také uzavrit
se statem dohodu, které dalsi
komunikace budou pri vystavbé
D35 slouzit jako navozové trasy.
Spolu s tim by méla byt rovnéz
stanovena predpoklddana
hodnota projektu, a to tak, aby
bylo jasné, jakou ¢astku Pardubic-
ky kraj uhradi na tzv. obecné
opotfebeni a kolik finan¢nich
prostfedk, respektive stavebniho
plnéni dostane.

Opravy komunikaci, u nichz se
predpokladd, Ze vydrzi ndvoz
materidlu na dédlnici, se uskutecni
ex post. U névozovych tras, které
by neodolaly stavebnimu néporu,
bude muset dojit k ur¢itym
upravam jesté pred dokoncenim
dalnice. PreruSeni zdsobovani
stavebniho materidlu v pribéhu
vystavby D35 by byla katastrofa.

(‘) Sprava

a udrzba
silnic
Pardubickeho kraje
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